LASF Saugos rémai D kategorijos varzyboms

REIKALAVIMAI AUTOMOBILIU SAUGOS REMAMS D
KATEGORIJOS VARZYBOSE

Straipsnis 1) Apsaugos nuo apsivertimo konstrukcijos

1 - ApibréZimai

1.1) Apsauginis rémas:

Réminé konstrukcija, sukurta apsaugoti kébula nuo dideliy deformacijy susidirimo ar automobilio
apsivertimo atveju.

1.2) Rémas:

Konstrukcinis rémas arba lankas ir tvirtinimo taskai.

1.3) Lankai:

Réminé konstrukcija atlikta i§ dvieju pagrindiniy lanky ir priekinio lanko (arba dviejy Soniniy
lanky, juos jungianc¢iy elementy,vieno istrizo elemento, spyriy ir tvirtinimo taskuy.

1.4) Pagrindinis lankas

Konstrukcija susidedanti i§ beveik vertikalaus rémo ar lanko, einancio skersai automobilj iSkart uz
priekiniy sédyniy.

1.5) Priekinis lankas

PanaSus i pagrindinj lanka, tik jo forma atkartoja priekinio stiklo statramscius ir priekinio stiklo
virSuting briauna.

1.6) Soniniai lankai:

Konstrukcija susidedanti i$ beveik vertikalaus rémo ar lanko, einanti iSilgai kairiojo ar deSiniojo
automobilio Sono. Uzpakaliné Soninio lanko atrama turi biiti iSkart uz priekiniy sédyniy. Priekiné
atrama turi buti prieSais priekinio stiklo ir dury statramscius taip, kad per daug netrukdyty
vairuotojui ir jo porininkui ilipti { automobilj ir i$ jo islipti.

1.7) Isilginis elementas:

I8ilginis vamzdis, kuris néra pagrindinés, priekinés ar Soninés sijos dalimi ir sujungia jas su spyriais.
1.8) Istrizas elementas:

Skersinis vamzdis tarp virSutinio pagrindinio rémo kampo ar virSutinio spyrio galo ir lanko ar
spyrio apatinio tvirtinimo tasko kitame Sone.

1.9) Rémo sutvirtinimas:

Prie rémo pritvirtintas sutvirtinimo elementas, pagerinantis jo konstrukcini efektyvuma.

1.10) Sutvirtinimo ploksté:

Metaliné ploksté, pritvirtinta prie kébulo ar vaziuoklés konstrukcijos po lanky tvirtinimo padais,
kad paskirstyty konstrukcijai tenkancia apkrova.

1.11) Tvirtinimo padas:

Plokstelé privirinta prie lanko vamzdzio, leidzianti varztais ar suvirinimo biidu ji pritvirtinti prie
kébulo ar vaziuoklés konstrukcijy, paprastai prie sutvirtinimo plokstés.

1.12) Nuimami elementai:

Apsauginio rémo elementai, kuriuos galima nuimti.

2 - Detalizavimas

2.1) Bendrieji komentarai:

2.1.1. Apsauginis rémas turi biiti suprojektuotas ir pagamintas taip, kad biidamas teisingai
sumontuotas, i§ esmés sumazinty kébulo deformacijas ir tokiu biidu sumazinty masinoje esanciy
zmoniy susiZalojimo pavoju. Pagrindinés apsauginio rémo savybés yra patikima konstrukcija,
sukurta konkre¢iam automobiliui, atitinkamas montavimas ir standus sujungimas su kébulu.
Vamzdziuose neturi buti skysCiu. Apsauginis karkasas neturi Zymiai apsunkinti vairuotojui ir jo
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porininkui ilipti { automobilj ir i jo islipti.

Elementai gali iSsikiSti { salono erdve - kySoti i§ prietaisy lentos ir priekinés apdailos elementy, o
taip pat kySoti i§ uzpakaliniy Soniniy apdailos elementy bei uzpakaliniy sédyniy. Uzpakalinés
sédynés gali biiti uzlenktos.

ISilgine kryptimi apsauginis rémas turi pilnai apimti erdvg¢ nuo priekinés pakabos virSutinio
tvirtinimo taSko iki galinés pakabos elementy, priimanciy vertikalia apkrova (spyruokliy ir
amortizatoriy.

Papildomi sustiprinimai, vir§ijantys Siuos apribojimus, yra galimi tik tarp saugos rémo ir galinio
(pagrindinio) lanko tvirtinimo tasko prie kébulo (dugno).

Kiekvienas i§ tvirtinimo tasky (prie priekinés ir galinés pakabu) gali jungtis su saugos rému vienu
vamzdZiu, kurio matmenys yra 30 x1,5 mm.

2.1.2. - Pagrindinis apsauginis rémas

Brézinys, apibidinantis minimalius reikalavimus

g,
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2.1.3. Privalomos jstrizainés, esancios uz ekipazo sédyniy

2.1.4. Privalomi dury apsauginiai vamzdziai (Soninei apsaugai):

Abiejuose automobilio Sonuose privalo biti pritvirtinti maziausiai vienas arba keletas iSilginiy
elementuy. Jie gali biiti nuimami.

Soniné apsauga turi biiti kuo auks¢iau, tatiau virSutinis jos tvirtinimo taskas neturi biiti auk$¢iau nei
pusé bendrojo dury aukscio matuojant nuo slenkscio.

Jei Sis tvirtinimo taSkas yra prie§ dury anga arba uz jos, auksCio ribojimas taip pat galioja
atitinkamai tarpinei sekcijai tarp spyrio ir dury angos. Tuo atveju kai dury lankai yra “X” formos
(kryzminiai spyriai), rekomenduojama, kad apatiniai kryzminiy spyriy tvirtinimo taskai bati
tiesiogiai ant iSilginio elemento ir kad maziausiai viena “X” detalé biity i§ vientiso vamzdzio.

2.1.5 Privalomas stogo sutvirtinimas

Automobiliamsyra privalomas virSutinés saugos rémo dalies sustiprinimas papildomais elementais
pagal bréz..

2.1.6. Pasirinktiniai sutvirtinimo elementai

Visuy tipy sutvirtinimai pagal FIA kodekso J priedo brézinius 253-6, 253-9D, 253-9E, 253-10, 253-
11, 253-13 iki 253-16, 253-17A ir 253-17C) (Visi toliau minimi bréZiniai yra i§ to paties FIA
kodekso J priedo) gali biiti naudojami pasirinktinai.

Sustiprinimo elementai gali biiti naudojami atskirai arba kombinuojami tarpusavyje.

2.2) Techninés specifikacijos:

2.2.1. Pagrindinis, priekinis ir Soniniai lankai:

Sie rémai ar lankai turi bati vientisi, be sujungimy. Ju konstrukcija turi bati glotni ir lygi, be
rauksliy ir jtrikimy. Vertikali pagrindinés sijos dalis turi biiti kuo labiau statmena ir kuo arciau
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prigludusi prie vidiniy kébulo kontary.
Priekinio arba Soninio lanko priekiné koja turi buti tiesi, arba, jei tai neimanoma, turi eiti pagal
priekinio stiklo statramstj ir turéti viena ilinki su apatine vertikalia dalimi.
Tam, kad sumontuoti saugos karkasa, sujungimai tarp isilginio elemento ir priekinio bei pagrindinio
rémy ar Soniniy lanky ir pagrindinio rémo privalo biiti stogo lygyje.
Visais atvejais negali biiti daugiau kaip 4 nuimami sujungimai stogo lygyje.
Kad buty pasiektas efektyvus tvirtinimas prie kébulo, originali vidaus apdaila aplink apsaugini réma
gali buti modifikuota jg iSpjaunant ar iSardant.
Taciau tokia modifikacija neleidZia paSalinti iStisas apmusaly ar apdailos dalis.
Esant butinybei sumontuoti réma, gali biiti perkeltas ir saugikliy blokas.
2.2.2 Rémo tvirtinimas prie kébulo:
Minimalus tvirtinimas yra:

1 taSkas kiekvienai pagrindinio arba Soninio lanko kojai;

1 taSkas kiekvienai priekinio lanko kojai;

1 taSkas kiekvienam spyriui (zidr. 2.2.3).
Visi priekinio, pagrindinio ir Soniniy lanky tvirtinimo padai turi turéti sutvirtinimo plokstele,
maziausiai 3 mm storio ir ne plonesné nei vamzdzio, ant kurio ji privirinta, sienelé.
Kiekvienas tvirtinimo padas turi biiti pritvirtintas ne maziau nei 3 varZtais prie ne plonesnés nei 3
mm ir ne mazesnés nei 120 cm? plieninés sutvirtinimo plokstelés, privirintos prie kébulo.
Pavyzdziai pateikti bréziniuose nuo 253-18 iki 253-24 (bréziniuose 253-18 ir 253-20 sustiprinimo
plokstelés nebiitinai gali biiti virinamos prie kébulo).
Sis reikalavimas nebiitinai turi biiti taikomas spyriams (Zifir. Zemiau).
Varztai turi biiti ne mazesni nei M8 pagal ISO standarta 8.8 arba geresni. Fiksatoriai turi biiti
savaime uzsifiksuojantys arba tvirtinami su savikontruojan¢iomis verzlémis.
Tai minimalts reikalavimai. Papildomai Siems reikalavimams gali biiti naudojama daugiau
tvirtinimo detaliy, lanky kojos gali biiti privirintos prie susriprinimo ploksteliy ir rémas (zr.
apibrézima 1.3) gali buti privirintas prie kébulo. Lanky tvirtinimo padai neturi biiti virinami
tiesiogiai prie kébulo be sutvirtinimo ploksteliy.
Kébulo ar vaziuoklés i§ aliuminio atveju yra draudziamas bet koks virinimas tarp saugos rémo bei
kébulo. Leidziamas tik sustiprinimo ploksteliy virinimas.
2.2.3. Spyriai
Jie yra privalomi ir turi biiti pritvirtinti ant pagrindinio lanko Salia stogo linijos ir $alia virSutinio
iSorinio iSlinkimo abiejose automobilio pusése. Vertikalés atzvilgiu jie turi sudaryti 30° kampa, turi
biiti nukreipti atgal, biiti tiesiis ir eiti kuo ar¢iau vidiniy kébulo sieneliy.
Ju medziaga, skersmuo ir storis turi biti tokie, kaip apibrézta str. 1.3.
Ju tvirtinimo vietos turi biiti sustiprintos plokstelémis. Kiekvienas spyris turi biiti pritvirtintas
varZtais, kuriy bendrasis pjuviy plotas biitu ne mazesnis nei du trec¢daliai 2.2.2. punkte
rekomenduojamojo kiekvienos kojos tvirtinimui, ir su identiSkomis sutvirtinimo plokstelémis, kuriy
plotas ne mazesnis nei 60 cm? (ziiir. bréz. 253-25).
Vienas varZtas dviejose kirtimo plokStumose leistinas tuomet, kai jis yra atitinkamo skerspjiivio ir
atsparumo (ziiir bréz. 253-26) ir su salyga, kad jvoré jvirinta i spyri.
2.2.4. [strizinis elementas
Gali buti imontuotas maziausiai vienas jstrizinis elementas. Jy vieta turi atitikti brézinius nuo 253-3
iki 253-5, jie turi biiti tiestis o ne lenkti.
Istriziniy elementy tvirtinimo taSkai turi buti iSdéstyti taip, kad negaléty suzaloti. Jie gali biti
nuimami, taciau rungtyniy metu turi buti savo vietose. Apatinis istrizinio elemento galas turi biiti
prijungtas prie pagrindinio lanko arba spyrio ne toliau nei 100 mm nuo tvirtinimo pado. VirSutinis
galas turi jungtis prie pagrindinio lanko ne toliau nei 100 mm nuo jungties su spyriu, arba prie
spyrio, ne toliau nei 100 mm nuo jo jungties su pagrindiniu lanku.
Jie turi atitikti str. 8.3 pateiktus minimalius reikalavimus.
Prie kébulo pritvirtinti striziniai elementai turi turéti sutvirtinimo ploksteles, kaip nurodyta p. 2.2.3.
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2.2.5. Pasirinktinis apsauginio rémo sutvirtinimas

Sutvirtinimo elementy skersmuo, storis ir medziaga turi bti tokie, kaip apibréztas str. 3.

Savo vietose jie turi biiti arba jvirinti, arba jmontuoti iSardomais sujungimais.

2.2.5.1) Skersiniai sutvirtinimo elementai

Leistinas bréz. 253-7 ir 253-53 pavaizduotas dvieju skersiniy elementy sujungimas. Prie priekinio
lanko tvirtinamas skersinis sutvirtinimo elementas neturi i$sikisti | ekipazo uzimama erdve. Jis turi
buti sumontuotas kuo auksciau, taciau apatiné jo briauna neturi biti aukSc¢iau nei prietaisy lentos
virSus.

2.2.5.2) Stogo sutvirtinimas:

Privalomi du istriZiniai virSutinés dalies sustiprinimo elementai.

2.2.5.3) Sulenkimy ir sujungimy sutvirtinimas:

Sujungimai tarp:

- istrizainiy pagrindiniame lanke,

- stogo sustiprinimy

- dury Soniniams apsauginiams vamzdziy (konfigliracija pagal bréz. 253-8),

Leidziama sutvirtinti pagrindinio lanko arba priekinio lanko sujungimus su iSilginiais spyriais
(bréziniai 253-10 ir 253-16), o taip pat uzpakalinius Soniniy lanky sulenkimus ir pagrindinio lanko
sujungimus su spyriais.

Sustiprinimai privalo biiti padaryti i§ vamzdziy ar U forma sulenkto lakstinio plieno (Zr. 253-16A
bréz.).

Siy sustiprinimy galai:

-neturi buti Zzemiau ar toliau nei pusé elemento, prie kurio jie pritvirtinti, i§skyrus priekinio lanko
jungtis, Cia sutvirtinimo elementas gali apimti dury spyrio ir priekinio lanko sujungima;

-privalo biiti nuo 2 iki 3 vamzdziy diametry atstumu nuo kampo, susidarancio tarp stiprinamy rémo
elementuy.

Sustiprinimo komponenty storis privalo biiti ne mazesnis kaip 1,0 mm.

Sutvirtinimas, kaip pavaizduota brézinyje 253-17B gali buti dedamas abiejose priekinio lanko
galuose tarp virSutinio priekinio stiklo kampo ir $io lanko pagrindo.

Sis sustiprinimas gali bati sulenktas tiek, kad ji atrodyty tiesus Zirint i§ Sono, ir kad lenkimo
kampas nebiity didesnis kaip 20°.

2.2.6. Apsauginé danga

Tos vietos, kur zmoniy Salmai ir zmoniu kiinai gali prisiliesti prie apsauginio rémo, saugumo
sumetimais privalo biiti padengtos nedegia danga.

2.2.7. Nuimami elementai:

Jeigu rémo konstrukcijoje naudojami nuimami elementai, iSardomi sujungimai turi bati FIA
aprobuoto tipo (zitir. brézinius 253-27 iki 253-37). Jie neturi biiti suvirinti.

Sraigtai ir varztai turi atitikti [SO standartg 8.8 arba geresni.

DraudZiama virSutiniuose priekinio, pagrindinio ar Soniniy lanky sujungimuose naudoti bréziniuose
253-27, 253-30, 253-33, 253-36 ir 253-37 pavaizduotus iSardomus sujungimus, kadangi
pagrindinése konstrukcijose jie veikia kaip Sarnyrai ir leidZia jai deformuotis.

Jie naudojami tik pasirenkamy papildomy elementy prijungimui prie lanky.

2.2.8 Suvirinimo instrukcijos:

Visos suvirinimo sitilés turi biiti kuo aukstesnés kokybés, pilnai susilydziusios, pageidautina, kad
bty atliktos apsauginiu duju aplinkoje. Nors gera iSoriné iSvaizda nebitinai turi reiksti gera
kokybe, taCiau prastos sitilés niekada nebuvo gero darbo jrodymu. Jei naudojamas termiskai
apdorojamas plienas, turi biiti laikomasi specialiy gamintojo instrukciju (specialtis elektrodai,
virinimas apsauginiy dujy aplinkoje).

Reikia pabrézti, kad termiskai apdorojamo arba daug anglies turin¢io plieno naudojimas gali sukelti
problemu, kadangi netinkamas atlikimas gali sumazinti atsparuma (dé¢l kars¢io paveiktose zonose
atsiradusio trapumo) arba elastinguma.
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3 - Reikalavimai medZiagoms
Reikalavimai naudojamiems vamzdziams:

Medziaga Minimalus Minimallis matmenys, mm Panaudojimas
atsparumas
tempimui
Salto 45x2,5 Pagrindinis lankas (bréz. 253-39), Soniniai
fempimo (1,757x0,095”) lankai ir uzpakaliniai ju sujungimai (bréz.
besri)ﬁlis arba50 x 2,0 253-40), pagal konstrukcija.
anglinis 350 N/mm? (2,07x0,0837) - —
plienas, 38x2,5 Kitos apsauginio rémo dalys
turintis max. (1]’35 28’0925 0)
0,3% anglies ar a” x s
(1,67x 0,083™)

Pastaba: Nelegiruotui plienui didziausiais priedy kiekis yra 1 % mangano bei 0.5 % kity elementy.
Pasirenkant pliena reikia atkreipti démesi i geras jo tempimo savybes ir atitinkama suvirinamuma.
Vamzdziai turi biiti lankstomi Saltu biidu, o asSinés linijos lenkimo spindulys turi biiti ne maZesnis
nei trigubas vamzdzio skersmuo. Jei vamzdis lenkimo metu susiploja, mazesniojo ir didesniojo
skersmeny santykis turi biti 0,9 arba didesnis.

LASF patvirtintas ir gamintojo kvalifikuoty techniniy darbuotojy pasirasytas aprobavimo
sertifikatas, turi biiti pateikiamas varzyby inspektoriams. Jame turi biti aptariamo apsauginio rémo
bréziniai arba fotografijos, bei turi biiti patvirtinama, kad apsauginis rémas atitinka saugumo
reikalavimus.

Visi nauji rémai privalo turéti gamintojo pritvirtinta identifikavimo lentele. Sios lentelés negalima
nei kopijuoti, nei pasalinti. Ji privalo biiti ar iSgraviruota, ar iSmusta ar padaryta kaip savaime
suplysStantis bandant nuimti lipdukas. Identifikavimo lenteléje privalo biiti gamintojo pavadinimas,
LASF homologacijos numeris bei gamintojo serijinis numeris.

Sie apsauginiai rémai negali biiti jokiais biidais modifikuojami. Bet kokios homologuoto saugos
rémo modifikacijos yra draudziamos bei pavercia saugos réma netinkamu naudoti.

Visi saugos rémo remonto darbai, atlickami po autoivykio, privalo biti prizitrimi gamintojo arba
lankai po remonto $io gamintojo privalo biiti aprobuoti.

Paruosé: LASF Techniniy reikalavimy komiteto narys VLADAS VAITKUS
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