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254 straipsnis — Techniniai reikalavimai serijiniams
automobiliams (Grupé N)

1 Straipsnis: Apibrézimas
Didelés serijinés gamybos turistiniai automobiliai

2 Straipsnis: Aprobavimas (homologacija)

Per paskutinius 12 ménesiy turi biiti pagaminta ne maziau nei 2500 identiSky vienety, bei jie
turi buti FTA aprobuoti kaip turistiniai automobiliai (Grupé A).

Standartiniai tiekimo variantai (VF) patvirtinti Turistiniy automobiliy grupéje (Grupé A), taip
pat galioja serijiniy automobiliy grupéje (Grupé N).

Visi Gamykliniai variantai (Production Variants) (VP) galioja serijiniy automobiliy grupei
(Grupé N).

Turistiniy automobiliu (Grupé A) pasirinktiniy varianty (VO) forma netaikoma Serijiniams
automobiliams (Grupé N), iSskyrus atvejus, kai tai lieCia:

- variklio smagrati, kuris yra to paties diametro ar to paties svorio kaip originalus gamyklos
leidZiamas arba kai originalus smagratis yra pagamintas i§ dvieju daliy;

- automatinés greiciy dézés smagrati;

- kuro baka;

- automating pavary déze;

- atidaroma stoga (iskaitant atidaromas stogo ventiliacines angas);

- saugos réma;

- sédyniy laikiklius ir tvirtinimus;

- saugos dirzy tvirtinimo taskus;

- 2/4 dury variantus.

Super gamykliniai pasirenkami variantai (Super Production Option-Variants) (SP) negalioja ir
negali biiti naudojami Grupéje N.

Kuro baky, patvirtinty VO Turistiniy automobiliy (Grupé A), forma turi buti iSlaikyta
laikantis salygu, iSdéstyty Turistiniy automobiliy (Grupé A) taisykliy 5.9.2 str. bei straipsnyje
254.6.8.

Tipo evoliucijos (ET), komplektiniai variantai (VK) ar sportinés evoliucijos (ES), patvirtinti
Turistiniy automobiliy grupéje (Grupé A), serijiniy automobiliy grupéje (Grupé N) negalioja.
Vis délto, tipo ir sportinés modifikacijos (evolutions), Grup¢je A patvirtintos po 1997 01 01,
galioja ir Grupéje N.

3 Straipsnis: Sédyniu skaicius

Automobiliuose turi biti ne maziau 4 viety, priklausomai nuo matmeny, apibrézty
turistiniams automobiliams (Grupé A).

4 Straipsnis: Leistini ar privalomi modifikacijos ar papildymai

Visos modifikacijos, kuriy Sios taisyklés neleidzia, yra grieztai draudziamos.

Vieninteliai leistini darbai, tai tie, kurie reikalingi normaliam jo aptarnavimui arba
nusidévéjusiy ar avarijoje sugadinty detaliy pakeitimui.

Leistiny modifikacijy ir priedy skaicius yra nurodytas Zemiau.

Be to, bet kuri nusidévéjusi ar avarijoje apgadinta detalé gali buti pakeista tik originalia
identiska detale.

Automobiliai grieztai privalo buti serijinés gamybos modeliai, identifikuojami pagal
aprobuotos(homologacinés) formos duomenis.
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5 Straipsnis: Minimali masé

5.1)Automobiliy masé turi biiti ne mazesné nei nurodyta aprobavimo formoje.

Tai reali tus¢io automobilio masé (be keleiviy ir bagazo) be irankiy, domkrato ir daugiausiai
su vienu atsarginiu ratu.

Jei automobilyje yra vezami du atsarginiai ratai, tai svérimo metu antras ratas privalo biiti
iSimtas.

Visi skysc¢iu rezervuarai (tepalo, ausinimo, stabdziu, Sildymo, jei yra) turi biiti uzpildyti iki
normalaus, gamintojo nustatyto lygio, iSskyrus languy plovimo, zibinty plovimo, stabdziy
ausinimo sistemos, kuro ir vandens jpurskimo bakus, kurie privalo buti tusti.

Papildomi priekiniai zibintai, kuriy néra homologacinéje formoje, prie§ svérima turi biti
nuimti.

5.2) Tik raliuose minimalus automobilio svoris (pagal 5.1 straipsnio reikalavimus) su ekipazu
(vairuotojas+Sturmanas-+pilna vairuotojo ir Sturmano ekipiruoté) gali biiti sekantis: Minimalus
svoris pagal 5.1 straipsni + 150 kg. Bet kuriuo atveju svoris, aprasytas 5.1 straipsnyje, privalo
biti iSlaikytas.

6 Straipsnis:

6.1 - Variklis

- Variklio skydai, pagaminti i§ plastiko ir dengiantys mechaninius komponentus variklio
skyriuje, gali biiti nuimti jei jie atlieka tik estetine funkcija.

- Gali biiti pasalintos garsa izoliuojanti medziaga ir apdailos, sumontuotos po variklio
gaubtu ir nematomos i$ iSorés.

- Akseleratoriaus trosas gali biiti pakeistas arba sudubliuotas kitu, nepriklausomai ar jis yra
automobilio gamintojo, ar ne. Sis trosas privalo bati avarinis trosas, ty. jis privalo buti
sumontuota lygiagreciai su serijiniu akseleratoriaus trosu.

Jei serijinis automobilis yra iSleistas su sumontuota motorizuota akseleratoriaus sklende, gali
biti naudojama sklendé su mechaniniu valdymu, homologuota N grupéje.

-Varztai ir verzlés gali buti pakeisti, prisilaikant, kad pakeitimai bus atlikti i§ medziagos,
turincios gelezies.

- UZdegimas: 7vakéms, pertraukikliui ir aukStosios itampos laidams apribojimy néra.
Elektroniniam valdymo blokui bei uzdegimo sistemos komponentams elektroninio valdymo
sistemoje apribojimy néra, taciau privalo buti mechaniskai pakei¢iami originaliais elementais.
Privalo i8likti originali laidy pyné ir ji negali buti modifikuojama.

Davikliai ir jungimo jtaisai iéjimo puséje turi biiti standartiniai, kiek to reikalauja ju funkcijos.
Negali buti jokiy davikliy, naudojamy duomeny uzraSymui. Draudziama sumontuoti
papildomus jungiklius, daviklius standartinéje originalioje laidy pynéje tarp elektroninio
valdymo bloko ir jutikliy ir/ar davikliy, valdikliy

Tuo atveju, kai automobilio modelyje yra sumontuotos sudétingos elektrinés grandinés, greta
ju leidziama naudoti ir Pasirenkamajame variante (Option Variant) (VO) homologuota
elektronini variklio valdymo bloka.

- Draudziama bet kokia duomeny uzraSymo sistema, net jei ji sumontuota homologuotame
automobilyje.

Galima naudoti tik duomeny logistikos sistema, naudojama serijiniame automobilyje. Jokiu
btdu ji negali biiti modifikuojama papildomy parametry uzrasymui.

Leidziami tik $ie jutikliai (sensoriai):

Vandens ir tepalo temperatiiros, tepalo slégio ir variklio greicio (apsuky sk.)

Kiekvienas i$ $iy sensoriy gali biiti sujungtas su vienu ar keletu vaizdo displéju ar displéjaus
daliy (su galimybe uZrasyti duomenis).Taciau laidu pyné, jungianti sensorius ir displéjus,
privalo biiti visiskai atskira nuo kity automobilio laidy pyniy.
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- AuSinimo sistema: Termostatui, kaip ir kontrolés sistemai bei temperatiirai, kuria pasiekus
Isijungia ventiliatorius, apribojimai netaikomi.

Radiatoriaus dangtelio uzrakto sistemai apribojimai netaikomi.

- Karbiuratoriai: Turi biti iSlaikyta originali sistema.

Karbiuratoriaus komponentai, kontroliuojantys | degimo kamera patenkanti kuro kieki, gali
buti modifikuojami, su salyga, jog tai neturés itakos jeinancio oro kiekiui.

Oro filtro kasetés gali biiti kei¢iamos tik originaliomis.

- [pur§kimas: Turi biiti iSlaikyta originali sistema.

Ipurskimo sistemos komponentai, esantys srauto kryptimi uz oro srauto matavimo itaiso, ir
kontroliuojantys i degimo kamera patenkancio kuro kiekij gali biiti modifikuoti bet nepakeisti,
su salyga, jog tai neturés jtakos jeinancio oro kiekiui.

Ipurskimo sistemos elektroninio valdymo prietaisas be apribojimuy.

I&jimai 1 elektronini valdymo prietaisa (davikliai, jungimo itaisai ir t.t.), iskaitant ir ju
funkcijas, turi islikti kaip standartiniai.

Draudziama sumontuoti papildomus jungiklius, daviklius standartin¢je originalioje laidy
pynéje tarp elektroninio valdymo bloko ir sensoriy ir/ar davikliy, valdikliy.

Is¢jimai 1§ elektroninio valdymo bloko turi islaikyti savo originalias funkcijas, kaip
homologacijos formoje.

Tuo atveju, kai automobilio modelyje sumontuotos sudétingos elektros grandinés, greta ju
leidziama naudoti ir Pasirenkamajame variante (Option Variant) (VO) homologuota
elektronini variklio valdymo bloka.

Svarbu yra uztikrinti, kad automobilyje, kuriame sumontuotos sudétingos elektrinés
grandings, buty naudojami atitinkantys homologacija davikliai ir jutikliai.

PurksStuky ipurSkiamas kiekis gali biiti modifikuotas, taciau ne ju veikimo principas ar
tvirtinimas.

Oro filtry kasetés gali biiti kei¢iamos tokiomis paciomis kaip ir originalios.

- Tepimas: LeidZiama jmontuoti pertvaras alyvos karteryje.

Alyvos filtro kasetés gali biiti keiCiamos tokiomis paciomis kaip ir originalios.

Varikliams su turbo ipiitimu galima pakeisti turbinos tepimo vamzdyna, atitinkanti p 253-3.2
straipsni. Sie vamzdeliai taip pat gali turéti greito atjungimo jungtis.

Variklio ir pavary dézés tvirtinimai privalo biiti original@is arba homologuoti.

Jei tvirtinimai yra originalis, elastiniy detaliy medziaga yra neribojama.

- ISmetimas:

Galima arba iSimti originalaus duslintuvo vidy, arba modifikuoti iSmetimo sistema nuo
pirmojo duslintuvo iki galo, maksimalus naujo vamzdzio iSorinis skersmuo lygus vamzdzio,
esancio prie§ pirmaji duslintuva, iSoriniam skersmeniui (zitir. brézinj 254-3 ir 328p punktas N
grupés homologacingje formoje).

254-3
Jeigu i originaly pirmaji duslintuva jeina du vamzdziai, maksimalus naujo vamzdZzio iSorinis
skersmuo turi biti mazesnis arba lygus bendram dvieju originaliy skerspjiiviy plotui
(matuojant iSorinius skersmenis).
Is¢jime gali biti tik vienas vamzdis, iSskyrus tuos atvejus kai naudojamos originalios detalés.
Is¢jimas turi biiti toje pat padétyje, kaip ir serijinés gamybos iSmetimo sistema.
Tokia konstrukciné laisvé neturi pareikalauti jokiy kébulo modifikacijy ir atitikti Salies,
kurioje vyksta lenktynés, reguliuojancius triuk§mo lygi istatymus.
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Papildomos iSmetimo sistemos tvirtinimo dalys yra leistinos.

Duslintuvas yra iSmetimo sistemos dalis, kuri privalo sumazinti automobilio iSmetamyjy duju
skleidziama triukSmo lygi.

Pjiivyje duslintuvas turi biiti maziausiai 170 % iéjimo vamzdzio dydzio ir uzpildytas triukSma
absorbuojan¢ia medziaga. Triuk§ma absorbuojanti medziaga gali biiti padaryta i§ 45 %
perforuoto vamzdzio ar sintetiniy pakuociy.

Duslintuvo ilgis turi biiti nuo 3 iki 8 karty didesnis uz jeinanc¢io vamzdzio diametra.
Duslintuvas gali buti tiekiamas kaip serijiné detalé, suvirinta kartu su vamzdziu, taciau
vamzdis nesiskaito duslintuvo dalimi.

Katalitinis konverteris prilyginamas duslintuvui ir jo vieta gali biiti pakeista.

Jei jis tvirtinamas tiesiog prie iSmetimo kolektoriaus, katalizatorius gali buti pakeistas tokio
pat ilgio kiigine dalimi su tokio pat skersmens {€jimo ir i§¢jimo angomis.

Uz Sios dalies iSmetimo sistema be apribojimuy, tik vamzdzio skersmuo neturi biiti didesnis nei
katalizatoriaus i§éjimo angos skersmuo.

Jei katalizatorius yra bendra iSmetimo kolektoriaus dalis, galima iSimti tik viding
katalizatoriaus dalj.

Lambda zondas gali buti iSimtas tik tada, jei jis yra auk$¢iau minétais punktais neaprasomoje
ir jais neribojamoje iSmetimo sistemos dalyje.

- Cilindry galvutés tarpiné:

Apribojimai taikomi tik storiui, medziaga be apribojimuy.

- Kreiserinio greicio reguliatorius:

Sis reguliatorius gali biiti atjungtas.

- Tik raliuose:

Cilindry skai¢ius ribojamas iki 6.

a) Varikliy su normalia oro isiurbimo sistema tiiris ribojamas taip:

maksimaliai 3 1, kai cilindras turi 2 voztuvus;

maksimaliai 2,5 1, kai cilindras turi daugiau nei 2 voztuvus.

b) Varikliy su turbo pripiitimu apribojimai :

Nominalus cilindry ttiris ribojamas iki maksimalaus 2500 cm? tirio.

Turbo pripiitimo sistema turi atitikti homologuoto variklio sistema.

Visi varikliai su turbo priptitimu turi turéti ribotuva, pritvirtinta prie kompresoriaus korpuso.
Visas variklio maitinimui reikalingas oras turi praeiti pro ribotuva, kuris turi atitikti:
Maksimalus vidinis ribotuvo skersmuo yra 32 mm, islaikytas 3 mm atstumu iki sukimosi
aSies, matuojant srauto tekéjimo kryptimi plokStumoje statmenoje sukimosi aSiai, esanciai
prieSinga srautui kryptimi ne daugiau nei 50 mm nuo plokStumos, einancios per labiausiai
priekyje esancius sparnuotés tasSkus. (ziiir. brézinj 254-4).
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254-4
Skersmuo turi atitikti temperatiirines salygas.
ISorinis ribotuvo skersmuo siauriausiame jo vietoje turi biiti mazesnis nei 38 mm ir turi bti
iSlaikytas 5 mm atstumas i§ abiejuy pusiuy.
Ribotuvo montavimas ant turbinos turi buti atliktas taip, kad norint nuimti ribotuva nuo
kompresoriaus pakakty atsukti du kompresoriaus arba du ribotuvo varztus.
Prijungimai adatiniais sraigtais neleistini.
Varzty galvutés turi biiti pagamintos taip, kad juos buity galima plombuoti.
Tokio ribotuvo montavimui leidZziama nuimti kompresoriaus korpuso medziagos arba jos
pridéti, turint vienintelj tiksla - sumontuoti ribotuva ant kompresoriaus korpuso.
Ribotuvas turi buti pagamintas i§ vientisos medziagos ir turi turéti kiaurymes, skirtas tik
pritvirtinimui ir plombavimui, kuris atlickamas tarp tvirtinimo varzty, tarp ribotuvo (arba
ribotuvo / kompresoriaus korpuso sujungimas), kompresoriaus korpuso (arba korpuso / flanso
prijungimas) ir turbinos korpuso (arba korpuso/ flanSo prijungimas)(zitir. bréz. 254-4).
Tuo atveju, kai variklis turi du lygiagrecius kompresorius, kiekvienas kompresorius turi biiti
ribojamas tiek, kad maksimalus {¢jimo skersmuo bty 22,6 mm.
Dyzelinis variklis:
Automobiliy su dyzeliniais varikliais ribotuvas turi biiti su maximum 35 mm vidiniu diametru
bei 41 mm iSoriniu diametru. Ribotuvas gali biiti patikrintas bet kuriuo varzybu metu be
atskiro praneSimo.
Jei variklis turi du lygiagrecius kompresorius, kiekvienas kompresorius privalo biiti ribojamas
ribotuvu, kurio didziausias vidinis skersmuo yra 22,7 mm, o didZiausias iSorinis — 28,7 mm,
laikantis visy auksciau iSdéstyty salygy.
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6.2 - Transmisija

6.2.1) Sankaba:

Diskai be apribojimuy, jskaitant masg, iSskyrus skai¢iy ir skersmeni.

Sankabos disko diametras gali biti padidintas.

6.2.2) Pavary dézé:

Neribojamas pavary dézés vidus.

Privalo biiti iSlaikytas N grupéje homologuotas krumpliaraciy ir perdavimo skaicius.

Pavary dézés valdymo tvirtinimas yra neribojamas.

Pavary jungimo schema, homologuota serijiniame modelyje, privalo biiti iSlaikyta.

6.2.3) Diferencialas:

Galima naudoti mechaninj riboto praslydimo diferenciala, jei jis yra serijiniame korpuse ir
homologuotas Pasirenkamame variante (Option Variant) (VO).

Negali buti modifikuojami ploksteliy skaicius ir ploksteliy iSgaubimo kampai, naudojami
serijiniame diferenciale ar diferenciale, homologuotame VO. Taciau gali biiti modifikuojamas
ploksteliy storis.

Kad tai biity galima sumontuoti, serijinio korpuso vidus gali biiti modifikuotas.

“Mechaninis riboto praslydimo diferencialas” suprantamas kaip grieztai mechaniskai veikianti
sistema, t.y. be jokiy hidrauliniy ar elektriniy sistemy pagalbos.

Viskoziné sankaba néra suprantama kaip mechaniné sistema.

Jei homologuotame automobilyje sumontuota viskoziné sankaba, ji gali biiti, ta¢iau negalima
papildomai sumontuoti kitoki diferenciala.

Jei standartiniame automobilyje sumontuotas diferencialas, valdomas elektroninés sistemos,
elektroniniam valdymo blokui bei sistemos komponentams elektroninio valdymo sistemoje
apribojimy néra, taCiau privalo buti pakei¢iami originaliais elementais (t.y. diferencialas turi
veikti, kai valdymo blokas pakei¢iamas serijiniu).

Davikliai ir jungimo jtaisai {€¢jimo puséje turi buti standartiniai, kiek to reikalauja jy funkcijos.
Negali biti jokiy davikliy, naudojamy duomeny uzraSymui.

Originali laidy pyné negali biiti modifikuojama.

6.2.4) PusaSiai:

Jie privalo buti originaliis arba homologuoti Pasirenkamame variante (Option Variant) (VO).
6.3 - Pakaba:

DraudZiama spyruokliy ir amortizatoriy reguliavimo i$ kabinos modifikacija.

Galimi pakabos struktiiriniy elementy (iSskyrus skersinio pastovumo stabilizatoriy) bei jos
tvirtinimo tasky sustiprinimai pridedant medziagos.

Pakabos sustiprinimai neturi sukurti tus¢iaviduriy ertmiy detaléje, bei negalima jungti dvieju
detaliy viena su kita tam, kad buty sukurta viena.

- Lingés:

Lingiy tvirtinimo kronsteinai gali biiti reguliuojami, jei reguliuojamas konstrukcinis
elementas yra lingés kronsteino dalis ir yra atskirtas nuo originaliy pakabos/kébulo daliu (jis
gali buti nuimtas).

- Spyruoklés:

Neribojami ilgis, viju skaicius, vielos skersmuo, spyruoklés tipas (platéjancios ar ne), iSorinis
skersmuo ir spyruoklés kronsteiny forma.

- Lakstinés lingés:

Neribojami ilgis, plotis, storis ir vertikalus kreivumas.

- Torsioniniai velenai:

Skersmuo neribojamas

Sios konstrukcinés pakabos lingiy laisvés neturi leisti ignoruoti 205 straipsnio reikalavimy dél
homologacinés formos (minimalus stebulés centro aukstis, raty arkos dydis).

- Amortizatoriai:
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Neribojami, jei ju skaicius, tipas (teleskopiniai, svirtiniai ir t.t.), ju veikimo principas
(hidrauliniai, frikciniai, misSrais ir t.t.) ir ju tvirtinimo taskai iSlieka nepakeisti.
Amortizatoriuje draudZiama naudoti linijinius guolius.

LeidZiama naudoti tik paprastus guolius.

Amortizatoriaus veikimo principas yra patikrinamas sekanciai:

[Simama viena spyruoklé, ir automobilis turi nusileisti iki atramos per maZziau kaip 5 minutes.
Dempferio rezervuaras gali biiti sumontuotas ant nepakeisto automobilio karkaso.

Jei amortizatorius turi atskirg skys¢io rezervuara, esantj kabinoje ir jis negali biiti atskirtas
nuo kabinos, Sis turi biiti patikimai pritvirtintas bei apsaugotas.

Silentblokas gali biiti pakeistas “Uniball” Sarnyru, taciau tik su salyga, jog amortizatorius
neturi kreipianciosios funkcijos.

Dujomis uzpildyti amortizatoriai, pagal i ju veikimo principa prilyginami hidrauliniams
amortizatoriams.

- Mc Pherson tipo pakabos amortizatoriai.

Jeigu keiciant McPherson, ar identisku biidu veikianCios pakabos amortizuojancius elementus
butina pakeisti teleskoping dali ar/ir amortizatoriaus stova (amortizatorius su tvirtinimo
sistema prie stebulés / rato laikanciojo korpuso) keiCiamos dalys turi biiti mechaniskai
ekvivalentiskos originaliosioms ir turéti tokius pacius tvirtinimo taskus.

McPherson pakabos spyruokliy kronsteiny forma neribojama.

Ju medziaga neribojama.

Hidro-pneumatinés pakabos atveju gali buti kei¢iama sferos matmenys, forma ir medziaga,
taCiau turi nesikeisti ju skaiCius. I$ automobilio iSorés reguliuojami Ciaupai gali buti
sumontuoti ant sfery.

- Silentblokai:

Silentbloky elastingumas gali biti pakeistas (maximum kietumas 80 Shores — Type A).

6.4 — Ratlankiai ir padangos

6.4.1) Ratlankiai:

Ratlankiams apribojimy néra, atsizvelgiant { homologuota skersmeni (str. 801.a) ir
homologuota ploti (str. 801.b), kurie laikomi maksimumu.

Leidziamas mazesnio diametro ratlankiy naudojimas.

Ratlankiai, pagaminti i§ magnio, yra draudziami (tai liecia ir standartinius ratlankius).

Juos turi dengti sparnai (tikrinimo sistema tokia pati kaip Grupés A, 255.5.4 straipsnis), ir turi
buti atsizvelgta i maksimaly homologacinei formai nustatyta ploti.

Raty tvirtinimas varztais gali biiti pakeistas tvirtinimu smeigémis ir verzlémis, su salyga, jog
tvirtinimo tasky skaiCius ir uzsriegtos dalies skersmuo iSlaikomas toks, kaip nurodyta
brézinyje 254-1.
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254.1
Ant raty uzdedami oro jtraukéjai yra draudziami.
6.4.2) Padangos:
Padangoms apribojimuy néra, jeigu jas galima sumontuoti ant tokiy ratu.
Draudziama naudoti padangu sistemas, kuriy vidinis slégis yra lygus arba mazesnis uz
atmosferini. Padangos vidus (erdvé tarp ratlankio ir vidinés padangos dalies) gali biti
uzpildyta tik oru.
6.4.3) Atsarginis ratas:
Atsarginis ratas (ratai) privalomas, jei jis (jie) yra minimas (i) homologacinéje formoje.
Atsarginis ratas gali biiti kabinoje su salyga, jog jis yra patikimai pritvirtintas ir neuzima
ekipazui skirtos vietos.

6.5 - Stabdziy sistema

Isskyrus modifikacijas, leidziamas Siame straipsnyje, stabdziy sistema privalo biiti originali
arba homologuota Pasirenkamame variante (Option Variant) (VO).

Elektroniniam stabdziy sistemos valdymo blokui apribojimy néra, taciau pastarasis privalo
buti pakeiciamas originaliu (t.y. stabdZiy sistema turi veikti, kai valdymo blokas pakeiciamas
serijiniu).

Davikliai ir jungimo jtaisai iéjimo puséje turi biiti standartiniai, kiek to reikalauja ju funkcijos.
Negali buti jokiy davikliy, naudojamy duomeny uzraSymui.

Originali laidy pyné negali buti modifikuojama.

Stabdziy trinkelés bei jy tvirtinimas (kniedyti, klijuoti ir t.t.) be apribojimy, jeigu nepadid¢ja
stabdziu kontaktinis pavir$ius.

Apsauginés 1¢kstes gali biiti pasalintos arba sulenktos.

Tuo atveju, kai automobilyje irengtas stabdziy stiprintuvas, $is itaisas gali biiti atjungtas ar
pakeistas komplektu, gamintojo homologuotu Pasirenkamajame variante (VO).

Tas pat taikoma stabdziy antiblokavimo sistemai.

Jei antiblokavimo sistema (ABS) atjungta ar iSmontuota, galima naudoti galiniy stabdziy
reguliatoriy, gamintojo homologuota VO formoje.

Leidziama idéti spyruokle i stabdziy suporto kiauryme¢ ir pakeisti stabdziy cilindro
sandarinima ar apsauga nuo dulkiy.

Stabdziy sistemos vamzdynai gali buti pakeisti aviacinio tipo vamzdynais.

Gali biiti uzdéti jtaisai, nuvalantys ant stabdziy disku ir/ar raty besikaupianti purva.

6.5.1) Rankinis stabdis:

Mechaninis rankinis stabdis gali biiti pakeistas hidrauline sistema, homologuota N grupéje,
taCiau Siuo atveju privalo islikti istrizai veikiantys du stabdymo kontiirai arba originali
sistema. T.y. viename kontiire kartu stabdo PK ir GD ratai , o kitame konttre — PD ir GK
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ratai. Leidziama pakeisti hidraulinio rankinio stabdzio sumontavimo vieta tuo atveju, jei ji
iSliks N grupéje numatytoje vietoje (ant centrinio tunelio...)

6.6. Vairo stiprintuvas
Vamzdynai, jungiantys vairo stiprintuvo tepalo siurbli su vairo koloné¢le, gali buti pakeisti
vamzdynais, atitinkanciais 253-3.2 straipsni.

6.7 - Kébulas

6.7.1) ISoré

Raty gaubtai turi biiti nuimti.

Apsauginiai priekiniy zibinty gaubtai gali biiti uzdéti, jei vienintelé ju funkcija yra uzdengti
stikla, ir jie neturi jokios jtakos automobilio acrodinamikai.

Kébulo apacios apsaugos uzd¢jimas leistinas tik raliuose, jeigu tai tikrai yra apsauga,
atsizvelgianti { praeinamumo spinduli, yra nuimama bei iSimtinai ir specialiai sukurta
apsaugoti tokias dalis: varikli, radiatoriy, pakaba, grei¢iy dézeg, baka, transmisija, vairo
mechanizma, i§metimo sistema, gesintuvy balionus.

Dugno apsauga gali apimti tiktai plota, besidriekianti i prieki nuo priekiniy raty aSies iki
priekinio bamperio apatinés dalies, o plotis ribojamas priekinio bamperio apatinés dalies
plociu.

Negali buti modifikuojami priekinio ir galinio bamperiy tvirtinimai {neleidziamanaudett
Kébulo detaliy (sparny, bamperiy ir.k.t.) pritvirtinimui galima naudoti papildomus
tvirtinimus (papildomai prie originaliy tvirtinimy, kurie privalo iSlikti).

Gali buiti naudojamos visos kuro bako dangtelio uzrakto sistemos.

Leistinas stiklo valytuvy Sepetéliy pakeitimas, kaip priekiniy, taip ir uzpakaliniy.

Gali buti nuimtos garsa mazinancios plastiko detalés raty arkose. Jos gali buti pakeistos tos
pacios formos aliumininémis ar plastiko detalémis.

Gali buti nuimtos dugno apsauginés plastiko detalés (apipuciamos oro srauto).

6.7.2) Keleiviy erdvé

Priekinés sédynés gali biiti patrauktos atgal, taciau neperZengti vertikalios plokStumos,
ribojamos galinés sédynés priekinio kampo.

Priekinés sédynés galiné riba yra suprantama kaip sédynés virSus be galvos atramos, taciau jei
galvos atrama yra sédynés dalis, tai galiné riba yra vairuotoju peciy taskas.

Galinés sédynes gali biiti iSmontuotos.

Galiniai saugos dirzai gali biti iSmontuoti.

6.7.2.1) Jei kuro bakas yra sumontuotas bagazinéje ir galinés sédynés iSimtos, kabing ir kuro
baka privalo atskirti ugniai ir skysciui atspari pertvara.

Dvieju turiy automobiliuose gali biiti naudojama vientisa sienelé i§ permatomo, nedegancio
plastiko, skirianti kabina ir bako irengimo vieta.

6.7.2.2) Prietaisy panelé:

Prietaisy panelé ir centriné konsolé turi islikti originaliomis.

6.7.2.3) Durys — Soniné apdaila:

Galima nuimti garsa sugeriancia medziaga nuo dury, taciau islaikant buvusia dury forma.

a) Galima nuimti apdaila nuo dury kartu su ju Soninés apsaugos vamzdziais tikslu, kad buty
sumontuotos Soninés apsaugos panelés i$ nedegiy kompoziciniy medziagy. Minimali panelés
konfigiiracija ir pjivis matoma brézinyje 255-14.
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Carbon 4/4 twin 280gms EB20

Aluminivm en nid d'abelle 23mm 1/87 cel£S ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 187 celdS or B35

255-14
b) Jei dury originali struktira nemodifikuojama (nenuimta apdaila, ar jos dalis,
neiSmontuojami vamzdiniai sustiprinimai), dury panelés gali biiti padarytos i§ metalo laksto,
kurio min. storis 0,5 mm, i§ anglies pluosto, kurio min. storis 1 mm ar i§ kitokios tvirtos ir
nedegios medziagos, kurios min. storis 2 mm.
Si taisyklé galioja ir Soninei apdailai, esan¢iai po galiniais $oniniais langais dviejy dury
automobiliuose.
Minimalus dury pusés apsauginio panelio vertikalus auks$tis apima atstuma nuo nuo dury
apacios iki dury angos apsauginiy vamzdziy max. aukscio.
Galima pakeisti elektrinius stikly pakeléjus rankiniais.
Galima pakeisti rankinius stikly pakéléjus elektriniais.
6.7.2.4) Grindys:
Kiliméliai yra neribojami ir gali biiti i§imti.
6.7.2.5) Kitos garsg izoliuojancios medzZiagos ir apdailos:
Kitos garsa izoliuojanc¢ios medziagos ir apdailos, iSskyrus paminétas punktuose 6.6.2.3
(Durys) ir 6.6.2.2 (prietaisy panel¢), gali biiti iSmontuoti.
6.7.2.6) Sildymo sistema:
Originali Sildymo sistema privalo biti i$laikyta.
Gali biiti nuimtos sekancios oro kondicionavimo sistemos dalys: kondensatorius ir iSorinis
ventiliatorius, skyscio talpa, garintuvas ir ventiliatorius, suspaudimo voztuvas, visi vamzdziai,
jungtys, jungikliai, sensoriai ir pavaros, reikalingos sistemos funkcionavimui.
Tiktai tada, kai pavara yra visiSkai nepriklausoma nuo bet kurios kitos sistemos, galima
nuimti oro kondicionieriaus kompresoriy. Jei tai ne Sis minétas atvejis, oro kondicionieriaus
kompresoriaus nuémimas turi biiti homologuotas VO.
Kompresorius gali biiti padarytas neveiksniu.
Pagrindiniai elementai, esantys kartu ir Sildymo sistemos dalimi, privalo islikti.
6.7.2.7) Nuimama galiné lentyna dvieju tiiriy kébule gali buti nuimta.
6.7.3) Papildomi priedai:
Be apribojimy leistini visi estetiniai ir vidaus komforta suteikiantys priedai, neturintys itakos
automobilio elgsenai (apSvietimas, Sildymas, radijas ir t.t.).
Jokiu budu jie negali turéti jtakos, netgi ir netiesioginés, variklio galingumui, vairavimo,
atsparumo, transmisijos, stabdymo ar laikymosi kelyje efektyvumui.
Visi gamintojo irengti valdymo jtaisai turi iSlaikyti savo originalias funkcijas, taciau gali buti
apdirbti taip, kad biity lengviau pasiekiami ir juos biity lengviau naudoti, pavyzdziui rankinio
stabdZio svirties pailginimas, arba papildomas flanSas ant stabdziy pedalo ir t.t.
Leidziami:
1) Papildomi matavimo instrumentai, skaitikliai ir t.t. gali biiti jrengiami ar kei¢iami, taip pat
gali turéti skirtingas funkcijas. Ju irengimas negali sukelti jokio pavojaus. Nepaisant to,
spidometras gali biiti neiSimtas, jei papildomos taisyklés to nenumato.
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2) Garsinis signalas gali biiti pakeistas. Gali buti prijungtas papildomas, skirtas keleivio
naudojimui.

Signalas néra privalomas uzdaruose keliuose.

3) Rankinio stabdzio svirtis gali buiti priderinta taip, kad biity pasiektas greitas stabdzio
atpalaidavimas (fly-off rankinis stabdys).

4) Vairo ratui apribojimy néra. Saugantis nuo vagystés uzraktas gali buti padarytas
neveikianciu.

5) Prie pirStiniy stal¢iaus gali biti irengtas papildomas stalCius bei kiSenés ant dureliy.

6) Gali biiti panaudojama papildoma izoliaciné medziaga, apsauganti keleivius ar detales nuo
ugnies ar karscio.

6.7.4) Sustiprinimai:

Sustiprinimo sijos gali buti prijungtos prie kébulo ar vaziuoklés pakabos tvirtinimo taskuose
vienoje asyje abiejose automobilio iSilginés asies pusése, su salyga, jog jos yra nuimamos ir
tvirtinamos varztais.

Atstumas tarp pakabos tvirtinimo ir sijos tvirtinimo tasky negali biiti didesnis nei 100 mm,
iSskyrus atvejus, kai sija yra skersiné atrama, patvirtinta su apsauginio rémo sija, arba jei tai
virSutiné su MacPherson ar panaSios sistemos pakaba sujungta sija. Pastaruoju atveju
maksimalus atstumas tarp sijos tvirtinimo tasko ir virSutinio Sarnyrinio tasko turéty bati 150
mm (bréziniai 255-2 ir 255-4).

Kitur, nei Siuose taSkuose, sija prie kébulo ar mechaniniy daliy jungti negalima.

Jei serijinis automobilis iSleistas su sustiprinimo sija, galima serijing sija iSimti arba pakeisti
kita, atitinkancia auk$c¢iau aprasytus reikalavimus.

Didinti pakaboss daliy atsparuma leidziama su salyga, kad naudojamos medziagos atitinka
originalig forma ir yra su jomis sujungtos.
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6.7.5) Kai atsarginis ratas talpinamas tam skirtame uzdarame skyriuje, ir jei Sis ratas pakeistas
storesniu (zitr. str. 6.4), kuris laikomas tame skyriuje, to skyriaus dangtyje galima iSpjauti
naujo rato skersmens dydzio angg (ziiir. brézinj 254-2).
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6.8 - Elektros sistema

- Akumuliatoriy baterija:

Markei, talpumui ir akumuliatoriaus kabeliams apribojimy néra. Turi islikti {tampa ir vieta.
Kabinoje leidziama sumontuoti srovés iSjungéja, sujungta su akumuliatoriy baterija.

- Generatorius:

Gali buti pakeistas galingesniu. Nuolatinés srovés generatorius negali buti keiciamas
kintamosios srovés generatoriumi ir atvirksciai.

- Sviesos:

Leistini papildomi Zzibintai su atitinkamomis relémis, jeigu bendrasis juy skaiius nevirsija
aStuoniy (galiniai ir gabaritiniai Zibintai nesiskaito), ir jei ta leidzia Salies istatymai.

Jie negali biiti imontuoti kébulo viduje. Priekinés ir kitos iSorinés Sviesos visuomet turi biti
porinés.

Originaltis zibintai gali buti atjungti ir uzdengti lipnia juosta. Jie gali buti pakeisti kitomis
priekinémis §viesomis, sutinkamai su §iuo straipsniu.

Gali bati jrengti atbulinés eigos zibintai su salyga, kad jie naudojami tik tuomet, kai pavary
perjungimo svirtis yra atbulinés eigos padétyje, ir jei laikomasi juos liecianciy keliy eismo
taisykliy.

Saugikliai: jais gali buti papildyta elektros sistema.

6.9 - Kuro sistema

Jei originalus bakas turi elektrinj siurblj ir vidinj filtra, tai naudojant FT3 1999, FT3.5 ar FT5
ar kita gamintojo homologuotoje formoje patvirtinta baka, galima identisSky homologuotoms
charakteristiky siurblj ir filtra sumontuoti iSoréje. Sios dalys turi buti atitinkamu bidu
apsaugotos.

Leistinas antro kuro siurblio sumontavimas, taciau jis turi biiti tik atsarginis kuro siurblys, t.y.
jis negali veikti papildomai pagrindiniam siurbliui. Jis turi buti pajungiamas tik tada, kai
automobilis sustoja sugedgs ir tik tada jis pajungiamas mechaniniais komponentais (Zarnomis,
vamzdeliais, jungtimis), esanciais greta jo.

Uzpildymo angos negali biiti langy paneliuose.

Jei naudojamas FT3 1999, FT3.5 ar FT5 tipo kuro bakas, kuro vamzdeliai privalo biiti pakeisti
aviacinio tipo kuro vamzdeliais. Siy vamzdeliy iSdéstymas neribojamas. Jei naudojamas
serijinés gamybos bakas, toks pakeitimas yra pasirinktinis.

Bendra baky talpa neturi virSyti Grupés N homologacinés formos 401.d straipsnyje nurodytos
talpos, iSskyrus ralius, jei automobilyje irengti FT3 1999, FT3.5 ar FT5 bakai. Tokiu atveju
bendroji baky talpa priklausomai nuo variklio tiirio neturi vir§yti tokiy riby:

Tki 700 cm? 601
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Virs 700 cm? iki 1000 cm? 701
Virs 1000 cm? iki 1400 cm? 801
Virs 1400 cm? 951

Dvieju turiy automobiliuose, homologuotuose po 1998 01 01, kuriy kuro bakas yra irengtas
bagazinéje, aplink baka ir jo uzpildymo anga turi biiti jrengtas gaisrui atsparus ir skysCiams
sandarus konteineris.

Triju tliriy automobiliuose, homologuotuose po 1998 01 01, ugniai atspari ir skysciui sandari
pertvara turi skirti kabing nuo kuro bako. Be to rekomenduojama S§ia skys¢iui sandaria
pertvara pakeisti i skysCiams sandary konteinerj.

6.10 — Automobilio pakélimas
Automobilio kélimo taskai gali buti sutvirtinti, pakeista ju vieta ar padidintas juy skaicius.
Taciau tai galioja tik i$skirtinai kélimo taskams.

6.11 Saugos rémai

Visy automobiliy, kuriy koreguotas darbinis ttris yra didesnis kaip 2 litrai ir homologuoty po
2006 sausio 1 d., saugos rémai privalo buti arba homologuoti FIA, arba homologuoti ar
sertifikuoti LASF.

7 Straipsnis: Automobiliai , kuriy koreguotas darbinis tiris didesnis kaip 2
litrai
Sekantys punktai taikomi tik automobiliams, kuriy koreguotas darbinis turis didesnis kaip 2
litrai.
7.1 Variklis
7.1.1) Variklio smagratis
Galima naudoti variklio smagarati, homologuota N grupés pasirenkamajame variante (Option
Variant).
7.1.2) AuSinimo sistema
Galima naudoti vamzdynus ir__auSinimo _radiatoriy, homologuotus N grupés
pasirenkamajame variante (Option Variant).
7.1.3) Data logging
Data logging sistema yra leidZziama naudoti net jei serijiniame automobilyje jos nebuvo.
Ji gali biti prijungta:
e prie serijiniy sensoriy,
e pric sekanCiy galimy papildomy sensoriu: vandens temperatiiros, tepalo
temperatiiros, tepalo slégio ir variklio apsisukimy.
Duomeny apsikeitimas su automobiliu galimas tik laidy ar neSiojamos duomeny kortelés
pagalba. Bet kokie kiti metodai draudziami.
7.1.4) Anti-lag sistema
Gali buti sumontuoti jungiklis ir elektros laidynas, skirti tik anti-lag sistemos aktyvavimui.

7.2 Transmisija

7.2.1) Sankaba

Galima naudoti sankabos diskatoriy ir jo pavaros mechanizma, homologuotus N grupés
pasirenkamajame variante (Option Variant).

7.2.2) Pavary dézés valdymas

Galima naudoti pavary dézés valdymo mechnizma, homologuota N grupés pasirenkamajame
variante (Option Variant).
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7.2.3) Priekinis ir galinis diferencialai
Galima naudoti tik mechaninio tipo riboto praslydimo (limited-slip) diferencialus su
plokstelémis.
Mechaninio tipo riboto praslydimo (limited-slip) diferencialais su plokstelémis privalo biti:
e arba serijinio modelio,
e arba homologuotas N grupés Option Variant.
“Mechaninis riboto praslydimo diferencialas” suprantamas kaip grieztai mechaniskai veikianti
sistema, t.y. be jokiu hidrauliniy ar elektriniy sistemy pagalbos.
Viskoziné sankaba néra suprantama kaip mechaniné sistema.
Bet kokie diferencialai su elektroniniu valdymu yra draudziami.
Ploksteliy skaicius ir tipas yra neribojami.
7.2.4) Tepimas
Leidziama naudoti papildoma tepimo ir tepalo auSinimo itaisa, jei jis homologuotas Option
Variant.
7.3 Pakaba
7.3.1) VirSutiné pakabos ploksté
Galima naudoti virSutines pakabos plokstes, homologuotas N grupés pasirenkamajame
variante (Option Variant).
7.3.2) Stabilizatoriai
Galima naudoti stabilizatorius su diametrais, homologuotais N grupés pasirenkamajame
variante (Option Variant).
7.4 Stabdziai
7.4.1) Stabdziy diskai
Galima naudoti stabdziy diskus, homologuotus N grupés pasirenkamajame variante (Option
Variant).
7.4.2) StabdZiy suportai
Galima naudoti stabdziy suportus, homologuotus N grupés pasirenkamajame variante (Option
Variant).
7.5 — Ratai ir padangos
Sumontuotiems ratams néra jokiy apribojimy, jei jie dengiami originalaus kébulo; t.y.
virSutiné sumontuoto rato dalis nuo rato asies i virSy (matuojant vertikaliai) turi biiti uzdengta
originalaus kébulo.
Raty tvirtinimas varztais gali buiti laisvai pakeistas tvirtinimu smeigémis ir verzlémis.
DraudZiama naudoti padangas, skirtas motociklams.
Ratlankiai privalo buti pagaminti i§ aliuminio lydinio arba plieno (i§skyrus
8“x18“ratlankius, skirtus asfaltiniams raliams.
e Zvyriniuose raliuose ratlankiy max. matmenys yra 7 x 15%.
e Jei yra specifiniai varzyby Papildomi nuostatai (kaip Zieminiai snieginiai raliai), tai max.
matmenys yra 5.5 x 16%.
e Asfaltiniuose raliuose ratlankiy max. matmenys yra 8 x 18
o 8“x18“ ratlankiy medZiaga vra neribojama (jie turi biti lieti i§ metalo)
e minimalus 8“x18* ratlankiy svoris — 8,9 kg.
Ant raty uzdedami oro jtraukéjai yra draudziami.
7.6 — Vairavimo sistema
LeidZiama naudoti vairo stiprintuvo tepalo radiatoriy, jei Sis yra homologuotas
pasirenkamajame variante (Option Variant).

Paruosé LASF Techniniy reikalavimy komiteto narys VLADAS VAITKUS
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