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252 Straipsnis - Bendrieji reikalavimai serijiniams automobiliams
(Grupé N), turistiniams automobiliams (Grupé A), didZiojo
turizmo automobiliams (Grupé B)

1 Straipsnis: Bendrosios pastabos

1.1 - Modifikacijos

Draudziamos visos modifikacijos, iSskyrus atvejus, kai ta atskirai leidZia grupés, i kuria jeina
automobilis, taisyklés arba zemiau pateikti bendrieji reikalavimai, arba skyriuje “Saugos
jranga” numatyti reikalavimai. Turi biiti i§laikytos automobilio sudedamyjuy daliy originalios
funkcijos.

1.2 - Bendryjy reikalavimy taikymas

Bendryju reikalavimy turi biiti laikomasi tokiose serijiniy automobiliu (Grupé N), turistiniy
automobiliy (Grupé A), didziojo turizmo automobiliy (Grupé¢ B) lenktynése, kuriose
nekeliami grieZtesni reikalavimai.

1.3 — Medziagos

Naudoti medziagas, kuriy takumo koeficientas yra didesnis negu 40 Gpa/g/cm3, draudZziama,
i8skyrus zvakes, iSmetimo sistemos apsauga nuo perkaitimo, vandens siurblio turbinos
jungtis, stabdziy kaladéles, riedanCius guoliy elementus (rutulius, adatas, ritinius),
elektronikos elementus ir jutiklius, detales, sveriancias maziau kaip 20 g, ir padengimus, kuriy
storis yra mazesnis kaip 10 mikrony.

DraudZziama gaminti detales, kurios yra neribojamos arba homologuotos pasirenkamajame
variante (Option Variant) i§ metaliniy medziagy, kuriy takumo koeficientas yra didesnis kaip
30 Gpa/g/cm3 ar kuriy specifinis UTS yra didesnis kaip 0,24 Mpa/kg/m3 neturinioms
sudétyje gelezies ir 0,3 Mpa/kg/m3 turinCioms gelezies medziagoms (apie 80% gelezies).
Ti-6Al-4V ASTM grade 5 tipo titana (5,5<Al<6,75, C max 0,10, 3,5<V<4,5, 87,6<ti<91)
naudoti leidziama, iSskyrus tas atskiras detales, kurioms titana naudoti grieztai draudziama.

Nesisukancios turbinos ar kity ekvivalentisky turbo pripatimo sistemy dalys (iSskyrus
riedancias guoliy detales) gali biiti pagamintos i§ keraminés medziagos arba turéti keraminj
padengima.

Sie apribojimai netaikomi detaléms, homologuotoms kartu su standartiniu automobiliu.
Magnio lydiniy lakstus, kuriy storis mazesnis nei 3 mm, naudoti draudziama.

1.4 - Kiekvieno varzyby dalyvio pareiga irodyti lenktyniy inspektoriams ir teis€¢jams, jog jo
automobilis pilnai atitinka Siy taisykliy reikalavimus, ir atitiks bet kuriuo lenktyniy momentu.
1.5 - Sugadintas sriegis gali biiti taisomas i$ naujo uzsriegiant nauja sriegi su tokiu paciu
vidiniu skersmeniu (“helikoidinio” tipo).

1.6 — visi A grupés automobiliai, homologuoti po 01.01.99, iSskyrus komplektinius variantus
(kit variants), bei lenktyniaujantys raliuose turi biiti ne platesni kaip 1800 mm.

N grupés automobiliai gali lenktyniauti ju idiegtose versijose.

1.7 — ,,Laisvos detalés*

Laisva detalé suprantama taip, kad originali detal¢ gali buiti pakeista nauja detale su salyga,
kad naujoji detalé neturés papildomy funkcijy, kuriy neatlieka originali detalé.

2 straipsnis: Matmenys ir masé

2.1 - Praeinamumo spindulys (klirensas)

Né viena automobilio dalis neturi liesti zemés, kai visos vienos pusés padangos yra visisSkai be
oro. Sis patikrinimas atlickamas ploks¢ioje aiksteléje lenktyniy salygomis (su Zmonémis).

2.2 - Balastas

Leidziama papildyti automobilio masg vienu ar keletu balasty, su salyga, kad tai yra patvaris
monolitiniai blokai, pritvirtinti tvirtinimo detalémis, netrukdan¢iomis uzplombuoti. Balastas
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privalo buti pritvirtintas prie kabinos grindy, matomas ir lenktyniy teiséju uzplombuotas.
Pritaikymas: Turistiniai automobiliai (Grupé A), didziojo turizmo automobiliai (Grup¢ B);
Serijinés gamybos automobiliams (Grupé N) neleistinas jokios riiSies balastas.

Taciau ralio varzybose automobilio kabinoje ir/arba variklio skyriuje ir/arba bagazingje gali
buti jrankiai ir automobilio atsarginés dalys, sutinkamai su 253 straipsnio salygomis.

3 Straipsnis: Variklis
3.1 — Turbo pripiitimas
Turbo priptitimo atveju nominalus cilindry tdiris bus dauginamas i§ 1,7 benzininiams
varikliams ir i§ 1,5 dyzeliniams varikliams, ir automobilis pateks | gauta tariama tiir}
atitinkancia klasg¢. Automobilis bus vertinamas taip, tartum tokiu biidu padidintas cilindry
tiris biity realus jy turis.
Priskiriant automobilj jo cilindry ttirio klasei bus atskirai vertinama jo vidiniai matmenys,
viety skai¢ius, minimali masé ir t.t.
3.2 - Varikliy su slenkanc¢io judesio stimokliais ir rotoriniy varikliy ekvivalentiSkumo
formulé (i NSU Wankel’io patentuoty varikliy tipo).
Ekvivalentinis turis yra lygus tiiriui, apibréziamam kaip skirtumas tarp maksimalaus ir
minimalaus degimo kameros tiirio.
3.3 - Varikliy su slenkancio judesio stimokliais ir turbininiy varikliy ekvivalentiSkumo
formulé
Formulé tokia:

_ S(310xR)-7,63

0,09625

S = auksto slégio tutos plotas - iSreikStas kvadratiniais centimetrais, kuriuo apibiidinamas oro
srauto, iSeinanc¢io nuo statoriaus menciy (arba i§ pirmosios pakopos, jei statorius turi keleta
pakopuy) plotas. Matavimai atlieckami imant plota tarp auksto slégio turbinos pirmosios
pakopos menciy. Tuo atveju, kai pirmosios pakopos statoriaus mentés yra reguliuojamos, jos
turi buti atidarytos iki didziausiy matmeny.

Taigi, auksto slégio tiitos plotas yra lygus auksc¢io (iSreikSto centimetrais), plocio (iSreiksto
centimetrais) ir menciy skaiCiaus sandaugai.

R = Slégio santykis yra turbininio variklio kompresoriaus santykis. Jis gaunamas kartu
dauginant kiekvienos kompresoriaus pakopos reikSmes, kaip tai paaiskinta zemiau:

Ikigarsinis asinis kompresorius: 1,15 pakopai
Virsgarsinis aSinis kompresorius 1,5 pakopai
Radialinis kompresorius 4,25 pakopai.

Taigi, kompresorius, turinti vieng radialing ir SeSias aSines ikigarsines pakopas bus
apibréZiamas slégio santykiu:

4,25x1,15%x1,15x1,15x1,15x1,15x1,15 arba 4,25 x(1,15)°.

C = Ekvivalentinis variklio su slenkanciojo judesio stimokliais tiiris, cm?.

3.4 - Draudziami visi varikliai, kuriuose kuras ipurSkiamas ir dega pasroviui per iSmetimo
sistemos pajungimo vieta.

3.5 - Varikliy su slenkancio judesio stimokliais ir naujo tipo varikliy ekvivalentiSkumas

FIA pasilieka sau teis¢ daryti pakeitimus remiantis palyginimais, tarp klasikinio variklio ir
naujo tipo varikliy, su dvieju mety ispéjamuoju laikotarpiu nuo sausio ménesio 1 dienos ty
mety, kada buvo priimtas toks sprendimas.

3.6 - ISmetimo sistema ir duslintuvas

Net ir tuo atveju, kai specifiniai reikalavimai tam tikrai grupei leidZzia pakeisti originaly
iSmetimo sistemos duslintuvu, atitinkanc¢iu Salies, kurioje vyksta lenktynés, keliy eismo
taisykles.
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Visy raliuose dalyvaujanciy automobiliy keliamo triuk§mo lygis atvirame kelyje neturi virSyti
103 dB(A), kai variklio sukimosi greitis yra 3500 aps/min benzininiam varikliui ir 2500
aps/min dyzeliniam varikliu , i$skyrus tuos atvejus, kai vietinés valdzios yra nustatytos
zemesnes triuk§mo ribos.

ISmetimo vamzdZzio anga turi biiti ne aukS$ciau nei 45 cm ir ne Zemiau nei 10 cm nuo Zemes.
ISmetimo vamzdzio anga turi iSsitekti automobilio perimetre arba ne daugiau nei 10 cm uz Sio
perimetro ir turi biiti uz vertikalios plokStumos, einancios per raty bazés centra. Be to, turi
buti uZztikrinta reikiama apsauga, sauganti nuo apsideginimo prisilietus prie ikaitusiy
vamzdziy.

ISmetimo sistema neturi biiti laikina. [Smetamosios dujos gali iSeiti tik per iSmetimo sistemos
gala. Vaziuoklés dalys neturi biiti naudojamos iSmetamyju duju Salinimui.

Katalizuojamas iSmetimas: Vienam automobilio modeliui turéty buti patvirtinti du galimi
variantai (katalizuojamas ir kitoks iSmetimas), automobilis privalo atitikti vienos arba kitos
versijos keliamus reikalavimus, draudziama bet kokia dvieju varianty kombinacija.

Visi komplektinio varianto (VK) automobiliai privalo turéti sumontuotg katalitini konvertoriy.
Visu grupiy automobiliai privalo turéti sumontuota homologuota katalitini konvertoriy, jei jie
yra registruoti Salyse, kur tai privaloma. Jei tai néra privaloma varzyby organizatoriaus Salyje,
katalitinis konvertorius gali biiti nuimtas.

3.7 - Automobilio uzvedimas

Tai atlickama starteriu su elektriniu ar kitokiu automobilyje esanciu energijos S$altiniu,
valdomu savo vietoje sédincio vairuotojo.

3.8 - Cilindrai

Beivoriniams varikliams, leidziama remontuoti cilindrus pridedant medZiaga bet ne detales.

4 Straipsnis: Transmisija
Visi automobiliai privalo turéti pavary déze, iskaitant atbuling pavara, kuri turi buti veikianti
lenktyniy pradzioje, ir kuria vairuotojas galéty valdyti normaliai sédédamas savo vietoje.

S Straipsnis: Pakaba

Pakabos dalys, dalinai arba pilnai pagamintos i§ kompoziciniy medziagy, yra draudziamos.

6 Straipsnis: Ratai

Ratai, dalinai arba pilnai pagaminti i§ kompoziciniy medziagy, yra draudziami.

Raty ploc¢io matavimas:

Turi buti matuojamas automobilyje sumontuoto, | Zemg besiremiancio rato plotis, automobilis
lenktyniy biikléje, su vairuotoju; matuojama bet kurioje padangos perimetro vietoje, i§skyrus
vieta, kuria padanga remiasi i Zemeg. Kai sudvigubintos padangos montuojamos kaip
sukomplektuoto rato dalis, jos turi atitikti maksimalius Grupei, kurioje tos padangos
naudojamos, keliamus reikalavimus (Zidr. str. 255.5.4 ir str. 256.5).

7 Straipsnis: Kébulas

7.1 - Automobiliai su konvertuojamais kébulais visais atzvilgiais turi atitikti reikalavimus,
keliamus atviriems automobiliams.

Be to, automobiliai su standZios konstrukcijos sulankstomu stogu, varZybose privalo biiti
naudojami tik su uzdarytu ir uzrakintu stogu

7.2 - Minimaluis vidiniai matmenys

Jeigu Priedo J leistos modifikacijos turi jtakos matmenims, nurodytiems aprobavimo formoje,
tokie matmenys nelaikomi automobilio tinkamumo jvertinimo kriterijais.

7.3 - Kabina

Vairavimo vietos pakeitimas yra galimas, su ta salyga, kad originalus ir modifikuotas
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automobilis yra mechaniskai ekvivalentiski ir naudojamos dalys gaunamos i§ gamintojo, kad
galima biity atlikti tokia modifikacija

Konkreciai, vairo kolonélé privalo praeiti pro kébula tik toje vietoje, kur yra numatyta
gamintojo gaminamuose modeliuose.

Super 1600, Super 2000 ir WRC automobiliuose, vairavimo vietos pakeitimas gali biiti
pasiektas tik naudojant pilnos vairavimo sistemos gamyklos gamintojos homologuota gaminj
pasirenkamame variante (VO).

Skylé automobilio kébule, skirta praeiti pakeistai vairo kolonélei, privalo bati homologuota
kartu su §ia sistema.

Kabinoje gali buti jrengta tik tokia jranga: atsarginiai ratai, jrankiai, atsarginés dalys, saugos
jranga, rySio priemonés, balastas (jei jis yra leistas), stikly plovimo jtaiso vandens bakelis (Tik
turistiniuose (Grupé A) ir didziojo turizmo (Grupé B) automobiliuose). Atviry automobiliy
keleiviy zona ir sédynés neturi biiti kaip nors uzdengtos.

Kabinoje esancios Salmy ir jrankiy dézés turi biiti pagamintos i§ nedegiy, gaisro atveju
neskleidzianciy toksiniy gary medziaguy.

Originalus oro pagalviy tvirtinimas gali biiti pasalintas nekeiciant kébulo i$§vaizdos.

7.4 - Visos automobilio kébulo ir vaziuoklés/kébulo panelés privalo biti i$ tokios pat, kaip
aprobuoto automobilio, medziagos ir biiti tokio pat storio, kaip ir originalaus aprobuoto
automobilio (tolerancija £10 %).

Draudziamas bet koks cheminis apdirbimas.

7.5 - Priekiniy Zibinty tvirtinimas ir apsauga

Priekinéje kébulo dalyje leidziama grezti kiaurymes zibinty kronSteinams, taciau tik ju
tvirtinimui.

Ralivose ant zibinty gali biiti uzdedami neatspindintys i§ lanks¢ios medziagos pagaminti
apsauginiai gaubtai; jie neturi iSsikisti pries zibinto stikla daugiau nei 10 cm.

7.6 - Visi pavojingi daiktai (degios medziagos ir k.t.) turi biiti laikomi ne kabinoje.

7.7 - Purvasaugiai (tik raliuose)

Galima sumontuoti skersinius purvasaugius, atitinkancius Zzemiau sekancius reikalavimus.

Jei purvasaugiai yra privalomi, §is reikalavimas turi biiti paminétas papildomuose varzyby
nuostatuose.

Visais atvejais skersiniai purvasargiai turi atitikti sekancius reikalavimus:

Jie turi buti pagaminti i§ lanks¢iy medziagy.

Jie turi uzdengti ne maziau nei kiekvieno rato ploti, bet maziausiai 1/3 automobilio plocio
dalis tarp priekiniy ir galiniy raty turi biiti neuzdegta (zitr. pav. 252-6).
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Priesais uzpakalinius ratus turi biiti ne mazesnis nei 20 cm tarpas tarp kairiojo ir deSiniojo
purvasaragio.
Siy purvasargiy apacia turi biiti ne daugiau nei 10 cm nuo Zemés, kai automobilis stovi be
Zmoniy jame.

Auksciau ir vir§ viso padangos auks$cio, maZziausiai trys ketvirtadaliai padangos plocio privalo
buti uzdengta (zitirint i§ galo)

Vertikalioje projekcijoje Sie purvasargiai neturi i$sikisti uz automobilio perimetro riby.
Purvasargiai, saugantys nuo aptaskymo i§ priekio, pagaminti i§ lanks¢iy medziagy, gali biiti
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sumontuoti automobilio priekyje, jei papildomos lenktyniy taisyklés leidzia ar nurodo juos
naudoti. Jie neturi i8$sikisti uz automobilio kébulo matmeny arba ne daugiau nei 10 cm { prieki
nuo originalaus automobilio kébulo matmenuy, ir prie$ priekinius ratus turi biiti neuzdengta ne
maziau nei 1/3 automobilio plocio.

8) Elektros sistema

8.1 - ApSvietimas

Priesrukiniai zibintai gali buti pakeisti kitokiais Zibintais ir atvirksc¢iai, su salyga, kad iSlieka
nepakites originalus ju tvirtinimas.

8.2 — Generatoriai ir generatoriai - starteriai

Generatoriy ir generatoriy - starteriy tvirtinimui apribojimuy néra.

8.3 —Signalas

Tik raliuose signalo triukSmo lygis turi biti didesnis arba lygus 97 dB, trunkantis maziausiai 3
sekundes ir matuojamas 7 m | prieki nuo automobilio.

9)  Kuras - degalai

9.1 - Kuras turi biiti komercinis benzinas, pilamas i§ aptarnavimo stoties siurblio, be prieduy,
i8skyrus kasdieninéje prekyboje isigyjamus tepalus. Kuras turi atitikti tokius reikalavimus:
-BeSvinis benzinas: maksimaliai - 102,0 realus oktaninis skai¢ius (RON) ir 90,0 Zyminis
oktaninis skai¢ius (MON); minimaliai - 95,0 RON ir 85,0 MON

-Svinuotas benzinas: maksimaliai - 100,0 RON ir 92,0MON; minimaliai - 97,0 RON ir 86,0
MON.

Matavimai atliekami pagal standartus ASTM D 2699-86 ir D 2700-86.

Specifinis svoris tarp 720 ir 785 kg/m3, 15°C temperatiroje (matuojama pagal ASTM D
4052).

Ne daugiau nei 2,8% pagal mase deguonies (arba 3,7%, jei Svino kiekis yra mazesnis nei
0,013¢g/1) ir 0,5% pagal mase azoto. Likusia kuro dali sudaro angliavandeniliai, jame neturi
biti galinguma didinanc¢iy priedy.

Azoto kiekio matavimas atliekamas pagal standarta ASTM D 3228, deguonies kiekis
nustatomas elementine analize su 0,2% tikslumu.

Maksimalus peroksidy ir azoto oksidy kiekis: 100 ppm (ASTM D 3703 jei tuo metodu
nustatyti néra galimybés - UOP 33-82).

Maksimalus $vino kiekis: 0,40 g/l arba pagal Salies, kurioje vyksta lenktynés, standarta, jei jis
nustato mazesnij kieki (ASTM D 3341 arba D 3237).

Maksimalus benzolo kiekis: 5% pagal tiiri (ASTM D 3606).

Maksimalus gary slégis pagal Reida: 900 hPa (ASTM D 323)/

Distiliacija 70°C temperattiroje: 10% + 47% (ASTM D 86)

Distiliacija 100°C temperatiiroje: 30% + 70% (ASTM D 86).

Distiliacija 180°C temperatiiroje: ne maziau 85% (ASTM D 86)

Maksimali galutiné virimo temperatiira: 225°C (ASTM D 86)

Maksimali liekana: 2% pagal tiiri (ASTM D 86).

Kuras priimamas arba atmetamas remiantis standartu ASTM D 3244, pracinamumo riba 95%.
Automobiliams su katalitiniais konverteriais draudziamas §vinuotas benzinas

Jei lenktyniy vietoje néra patenkinamos kokybés kuro, organizuojancios Salies ASN privalo
prasyti FIA laikino leidimo naudoti kura, kurio charakteristikos neatitinka auk$¢iau nurodyty.
9.2 - Dyzelinas

Dyzeliniy varikliy kuras turi atitikti tokius reikalavimus:

Angliavandeniliy kiekis, % pagal masg¢ 90,0 min.
Specifinis svoris, kg/m? 860 max
Cetaninis skaicius (ASTM D 613) 55 max

LASF Tech. reikalavimy komitetas 5/7 2007-11-19




LASF J priedas — 252 str.

Skaiciuotinas cetaninis skaicius (ASTM D 976-80) 55 max

Sieros kiekis 50 mg/kg max.

(pr-EN-ISO/DIS 14596),pagal direktyva 98/70/CE

9.3 - Kaip oksidatorius su kuru gali biiti maiSomas tik oras.

9.4 - Uzpildymo procediira

Standartizuotas prijungimas

Trasoje esancios centralizuotos sistemos arba varzyby dalyviy uZztikrinamos sistemos atveju
uzpylimo Zarnos turi turéti sandarius sujungimus, pritaikytus prie standartizuoty
automobiliuose esanciy uzpylimo angu (pagal brézini 252-5; vidinis skersmuo D neturi virSyti
50 mm).

Visi automobiliai privalo turéti kuro uzpylimo angas, atitinkancias §i brézini. Sandariis
sujungimai turi atitikti savaiminio veikimo principa ir dél to neturi turéti jokiy atviroje
padétyje fiksuojanciy itaisy (spyruokliy, kaisciy ir t.t.).

Oro kanalai turi turéti atbulinj ir uzdarantjji voztuvus tokios pat sistemos, kaip ir uzpylimo
angos ir turéti toki pat skersmeni.

UzZpylimo metu oro kanaly i$¢jimo angos atitinkamu sujungimu turi biti sujungtos su
pagrindiniu rezervuaru arba su skaidriu portatyviniu bakeliu, kurio talpa ne mazesné nei 20
litry, tokiu biidu uztikrinant visiSka sistemos sandaruma.

Uzpylimo operacijos pradzioje gary sugaudymo rezervuarai turi buti tusti.

Tais atvejais, kai trasoje néra galimybiu garantuoti dalyviams centralizuotos sistemos, jie
uzsipildo pagal pateikta procediira.

Rezervinio bako lygis jokiais atvejais negali biiti daugiau nei 3 metrai vir$ kelio, kuriame
vyksta uzpylimas, lygio. Tas galioja visa lenktyniy laika.

Persipylimo bakai turi atitikti vieng i§ bréziniy 252-1 arba 252-2.
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252-2
Rezervinis bakas ir visos metalinés uzpylimo sistemos dalys nuo sujungimo , per skaitiklj iki
rezervuaro ir jo stovo turi turéti elektring jungti su Zeme.
Rekomenduojama:
1. Kiekvienas degaly punktas turi turéti dvi aviacinio tipo {Zeminimo jungtis.
2. Uzpylimo sistema (iskaitant kolonéle, rezervuara, zarnas, antgalius, voztuvus ir sugaudymo
bakus) turi biiti prijungta prie vienos auk$¢iau minétos {zeminimo jungties.
3. Automobilis, tuo momentu kai jis stovi uzpylimo punkte, turi biiti prijungtas prie kitos
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1Zeminimo jungties.

4. Uzpylimo zarnos neturi biti prijungiamos tol, kol nejvykdytos 2 ir 3 punkto salygos.

5. Visi uzpylimo punkto komandos nariai turi dévéti antistatinius apsauginius drabuzius.
UzZpylimo bakas turi buti vienas i§ tokiy:

- modelis pagamintas i§ gumos, FT3 1999, FT3.5 arba FT5, pagamintas aprobuoto gamintojo;
arba

- bakas, atitinkantis vieng i$ bréziniy 252-3 arba 252-4.
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252-4
Pritaikymas: Turistiniai automobiliai (Grupé A), DidZiojo turizmo automobiliai (Grupé B),
ziur. bendruosius reikalavimus FIA ¢empionatams.
9.5 - Bako ventiliacija
Leidziama jrengti bako ventiliacija, iSeinancia per automobilio stoga.
9.6 - FT31999, FT3.5 ar FTS bako jrengimas
FT31999, FT3.5 ar FT5 bakas gali biiti istatytas originalioje vietoje arba bagazinéje.
Turi buti anga, skirta pasalinti i bako skyriy patekusi kura.
Uzpylimo angos padétis ir matmenys, o taip pat jos dangtelis gali buti pakeisti, jei tik nauja
instaliacija nei$sikiSa i§ kébulo ir garantuoja, kad kuras netekés né i viena vidiniy automobilio
skyriy. Jei uzpylimo anga yra automobilio viduje, ji turi biiti atskirta nuo kabinos skyscio
nepraleidzianCiomis apsaugomis.

10) Stabdziai

Angliniai stabdziy diskai yra draudziami.

11) Energijos kaupimas

Bendras rekuperuojamos energijos kiekis, kaupiamas automobilyje, negali virSyti 200 kJ; $i
energija gali biiti vel panaudojama, taciau nevirSijant 10 kJ energijos, reikalingos 1 kW galios
iSgavimui.

12) Vésinimas

ISskyrus tik ta atvejj, kai vésinamas vairuotojas, bet koks kieto, skysto ar dujinio Saldymo
agento transportavimas ir/ar naudojimas automobilio viduje arba iSor¢je yra draudziamas bet

kuriuo varzyby metu. 5
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