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PATVIRTINTA:
UAB Promosportas direktorius
Darius Jonusis

2009 mety Omnitel 1000 KM LENKTYNI U
TECHNINIAI REIKALAVIMAI

1. lvadas.

1.1. ISdéstant Siuos reikalavimus yra laikomasi Sio principo:

1.2. Jei reikalavimuose néra jokio aiSkaus (kategorisko) leidimo tam tikriems pakeitimams ar nukrypimams, tai
reiSkia, kad automobilyje nieko neturi bati pakeista;

1.3. Sie techniniai reikalavimai gali bati papildyti. Apie pakeitimus bus informuojama www.promosportas.lt
skelbiamuose biuleteniuose.

1.4. Organizatorius pasilieka teise apriboti arba nepriimti vieno ar kito automobilio pateikdamas sprendimo
priezastis;

1.5 Visose klasése, iSskyrus X1, leidziami tik pilnai uzdari, dengtais ratais kelioniniai (touring) arba GT klasiy
automobilai;

1.6 Visose klasése, iSskyrus X1, minimalus automobilio aukstis - 1100 mm, maksimalus - 1600 mm.

1.7 Visi automobiliai privalo turéti LASF sportinio automobilio pasg arba savo Salies automobiliy sporto federacijos
iSduotg automobilio pasa ar jo atitikmen;.

1.8 Neleidziami automobiliai kuriuose naudojami motocikly varikliai.

2. Special Gis saugumo reikalavimai visiems automobilams.

2.1Visi automobiliai privalo atitikti FIA automobiliy saugumo reikalavimus nurodytus FIA “J” priedo 253 straipsnyje.
X1 klasés automobiliai, priklausomai nuo jy tipo, turi atitikti tam automobilio tipui taikomus FIA J priedo saugumo
reikalavimus.

2.2 Saugos lankai privalo atitikti FIA ,J priedo 253 straipsnio reikalavimus. Automobiliams, homologuotiems iki
2001.1.31 o, jei jie nebuvo homologuoti, pagamintiems iki 2001.12.31 taikomi minimals reikalavimai, kaip
automobiliams homologuotiems nuo 2002.01.01 iki 2004.12.31. Visiems kitiems automobiliams pilnai taikomi FIA J
priedo 253 straipsnio reikalavimai pagal automobiliy klases ir homologacijos data. X1 klasés automobiliai,
priklausomai nuo jy tipo, turi atitikti tam automobilio tipui taikomus FIA J priedo reikalavimus

2.3 Privalomi 6 tasky FIA homologuoti saugos dirzai. Jie privalo bati pritvirtinti, taip, kaip nurodyta FIA J Priedo 253-
6.2 straipsnyje.

2.4 Rekomenduojama Soninius langus uZzklijuoti bespalve apsaugine plévele.

2.5 Privalomos FIA homologuotos sédynés su 5 skylémis saugos dirzams. Visy automobiliy sédynés ir jy tvirtinimai
privalo atitikti FIA “J” priedo 253.16 straipsnj. X1 klasés automobiliai, priklausomai nuo jy tipo, turi atitikti tam
automobilio tipui taikomus FIA J priedo reikalavimus

2.6 Privalomas masés iSjungéjas atitinkantis FIA “J” priedo 253.13 straipsnj.

2.7 Automobiliuose priivalo bdti rankiniai gesintuvai, atitinkantys FIA kod, J priedo 253.7.3st arba jrengta
prieSgaisrinés apsaugos sistema, atitinkanti FIA kod, J priedo 253.7.2 str.,. LeidZiama naudoti tik FIA patvirtintus
gesinimo agentus.

PrieSgaisriné sistema gali biti tiek automating, tiek valdoma rankomis, taciau leidZiama naudoti tik FIA patvirtintus
purkStuvus. LeidZziama naudoti tik metalinius vamzdzius ir jungtis bei FIA patvirtintas plastmasines sudedamasias
dalis. PrieSgaisrinés medziagos paskirstymas tarp variklio zonos ir salono turi bati 1 : 1.

Automobilyje jrengtasis (-ieji) prieSgaisrinis (-iai) jrenginys (-ai) privalo turéti manometra, kad bdty galima
kontroliuoti jy bdkle. Jrenginys (-ai) turi bati saugiai pritvirtintas (-i) salone su metaliném apkabom.

Ant gesintuvy privalo bati lengvai randama informacija apie gesinimo medziagos tipa, jos kiekj, gesintuvo
uzpildymo arba paskutinio patikrinimo data;

Gesintuvo galiojimo laikas yra 2 metai;

Gesintuvo vieta ant dury, iS iSorés turi bdti pazyméta baltame, ne mazesniame kaip 80 mm skersmens apskritime
pazymint raudong raide “E”. Rankinis gesintuvas tvirtinamas ( vairuotojui lengvai pasiekiamoje vietoje) dviem
metaliném juostom su metalinémis sagtimis.

2.8 Visuose A, GT, X1 klasiy automobiliuose privalo bati jrengtos gesinimo sistemos.

2.9 Video kamery tvirtinimo vietos automobiliuose privalo bati saugios ir nekeliancios pavojaus vairuotojui.
Pirmosios techninés komisijos metu pareiSkéjai privalo gauti techniniy kontrolieriy iSvada dél video kamery
tvirtinimo patikimumo..

2.10 Vairuotojo dury apsauginis tinklas privalomas. Jis turi atitikti sekancius reikalavimus:

Turi bati iS maziausiai. 19 mm (3/4) plo€io audinio dirzy, langeliy dydis maziausiai. 25 mm x 25 mm ir maksimum
60 mm x 60 mm, nedegios medziagos. Susikryziavimo (persidengimo) taSkuose dirzai turi bati susidti vienas su
kitu. Tinklas tvirtinamas prie saugos lanky, taip, kad uzdengty vairuotojo dury stiklg. X1 klasés automobiliai,
priklausomai nuo jy tipo, turi atitikti tam automobilio tipui taikomus FIA J priedo reikalavimus

2.11 Visi automobiliai turi turéti prieking ir galine nutempimo kilpas. Sios kilpos naudojamos tik tuomet, kai
automobilis negali vaziuoti savarankiSkai. Jos turi bati aiSkiai matomos ir nudazytos geltona, oranzine arba raudona
spalva. Tempimo kilpa gali bati pakankamo tvirtumo lanks¢ios medZziagos.

Automobilio iSoréje turi bati matomos nuorodos | vietas, kuriose yra tempimo kilpos. Tempimo kilpos turi bati
jrengtos taip, kad iSlaikyty tempiamo automobilio svorj. Kilpy vidinis diametras turi bti ne mazesnis nei 60 mm ir ne
didesnis nei 100 mm.
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2.12 Tarp variklio skyriaus ir salono, bei tarp salono ir bagazinés (jei joje yra jrengtas degaly bakas ir/ar
akumuliatorius) turi bati pertvaros, atsparios skys€iams ir ugniai.

Jei degaly bakas ir/ar akumuliatorius yra dviejy daliy kébulo salone, kiekvienas jy turi bati uzdengtas skysciui
nepralaidziu ir ugniai atspariu konteineriu. Vidiné konteinerio erdvé turi bati ventiliuojama — t.y. sujungta su iSorine
atmosfera.

2.13 Jeigu akumuliatorius perkeltas iS originalios vietos, prie kébulo jis turi bati pritvirtintas metaliniu lizdu ir dviem
metalinémis apkabomis su izoliacine danga, prie grindy tvirtinamomis varZtais ir verzlémis. Siy apkaby tvirtinimui
turi bati naudojami varztai, kuriy skersmuo ne mazesnis nei 10 mm, o po kiekvienu varztu turi bati atraminé
plokstelé, kurios storis ne mazesnis nei 3 mm, o pavirSius ne mazesnis nei 20 cmz?, tvirtinama po kébulo metalu.
Akumuliatorius, uZpiltas skys€iu turi bdti uzdengtas skyscio nepraleidzianCia plastmasine déze, tvirtinama
nepriklausomai nuo akumuliatoriaus. Jo vietai apribojimy néra. Kabinoje jis pagal galimybe turéty stovéti uz
priekiniy sédyniy. Siuo atveju, jei akumuliatorius, uZzpiltas skyséiu, apsauginé dézé privalo turéti oro pritekéjimo
anga, iSeinancig uz kabinos riby (ziar. bréz. 255-10 ir 255-11)

2.14 Visi automobiliai turi atitikti reikalavimus, nurodytus FIA “J” priedo 252 straipsnyje. Automobiliams negalioja
252.9.4 straipsnis

3. Bendri reikalavimai visiems automobiliams
3.1 Jei vairuotojo ekipiruoté neatitinka FIA nustatyty reikalavimy, techninés komisijos pareiginai jg i$ vairuotojo
paims ir grazis tik pasibaigus lenktynéms.
3.2.Automobiliams, atitinkantiems ,Specialius Omnitel 1000 km sportiniy techninius reikalavimus®, kiekvieno
priekinio rato stabdziui privalomas minimum 80 mm ir maksimum 150 mm vidinio skersmens ausinimo vamzdis;
Toks skersmuo turi biti iSlaikytas bent jau 1/3 distancijos tarp oro paémimo ir iSéjimo angy. Visy kity automobiliy,
stabdziy ausinimas turi atitikti reikalavimus numatytus ty klasiy techniniuose reikalavimuose.
3.3. Visy automobiliy bent du artimosios Sviesos zibintai turi veikti ir bati jjungti visy varzyby metu. Gali bati
sumontuota ne daugiau keturiy papildomy, Zibinty, taCiau dél jy tvirtinimo patikimumo turi nuspresti tech. komisijos
pirmininkas. Taip pat visy varzyby metu turi veikti galiniai stabdziy zibintai, galinés gabaritinés Sviesos, priekiniai ir
galiniai posukiy zibintai. ApSvietimo ir signaliniai prietaisai turi atitikti tarptautinius keliy eismo reikalavimus. Reikalui
esant galima Zibintus jstatyti priekiniame buferyje arba radiatoriaus grotelése, bet visos kiaurymés, padarytos tuo
tikslu, privalo bati uzpildytos Zibintais.
Jei nors vienas i$ reikalaujamo Zibinty minimumo neveikia, automobilis, nurodzius teiséjui, turi nedelsiant vykti j
remonto zong ir gedimas turi bati paSalintas.
3.4. Lenktyniy, treniruoCiy ir kvalifikaciniy vaziavimy metu turi bdti naudojamas tik organizatoriaus nurodytas
komercinis 98E arba 95 markés benzinas, dyzeliniams automobiliams — komercinis dyzelinis kuras. Kuras pilamas
tik Orlen degalinégje.
3.5. Visuose automobiliuose gali bati naudojami ne daugiau, kaip du kuro bakai, kuriy bendras tdris turi bati ne
didesnis nei 120 litry. Suminé talpa turi atitikti iSvardintus reikalavimus klaséms.
Kuro bakai privalo bati:
a) vienas arba du bakai ne Zemesnés specifikacijos kaip FT3 tipo,
b) vienas standartinis, atitinkantis tos markés automobilio gamintojo specifikacijas, paliekant standartinj
tvirtinima_ir vieta,
c) standartinis (atitinkantis tos markés automobilio gamintojo specifikacijas, paliekant standartinj tvirtinimg ir
vietq) ir papildomas ne Zzemesnés specifikacijos kaip FT3 tipo.
d) FT3 tipo kuro baky galiojimo laikas privalo biti nepasibaiges. Draudziama bet kaip modifikuoti FT3 ar
auksStesnés specifikacijos kuro bakus.
Turi bati jrengta anga, skirta paSalinti | bako skyriy patekusj kurg. UZpylimo angos padétis ir matmenys, o taip pat
jos dangtelis gali bati pakeisti, jei tik nauja instaliacija neiSsikiSa i$ kébulo ir garantuoja, kad kuras netekés né
vieng vidiniy automobilio skyriy. Jei uzpylimo anga yra automobilio viduje, ji turi bati atskirta nuo kabinos skyscio
nepraleidziancia pertvara.
Tokiu atveju, jei naudojami du kuro bakai, techninei komisijai privaloma pateikti detalig kuro padavimo sistemos
schema.
3.6 Visy kuro baky jpylimo angos turi bati pritaikytos standartiniams degaliniy Ciaupams. Kuras pildomas tik
naudojantis standartiniu degalinés Ciaupu ir tik pilant tiesiai i ¢iaupo | kuro bako angg. Dél automobilio
konstrukciniy ypatumy SKK (rekomendavus techninei komisijai) gali leisti naudoti papildoma jranga, taciau
naudojantis ja negalima sudaryti papildomo slegio. Naudojant papildoma jranga, kuras bet kokiu atveju tures biiti
pilamas i$ standartinio degalinés Ciaupo | papildomos jrangos talpa. Draudziama naudoti i$ anksto kuru uZpildytas
specialios kuro pildymo jrangos talpas.
3.7 Ant automobiliy gali bati jrengiamos atpazinimo Sviesos, taciau jas draudziama jrengti ant stogo, kadangi ant
stogo sumontuotas Sviesas naudos SC ir pagalbos automobiliai. Draudziama montuoti blyksincias, besisukancias
ar kitaip judancias atpazinimo Sviesas.
3.8 LeidZiama naudoti radijo rys;j.
3.9. LeidZiama automobilyje jmontuoti videokamera.
3.10. Organizatorius turi teise pasirinktinai jmontuoti videokameras bet kokiame automobilyje.
3.11 Kuro pildymo metu visy automobiliy (iSskyrus Turbo) varikliai privalo bati iSjungti.
3.12 Kurg pilantys mechanikai privalo vilkéti ir naudoti sekancig ekipiruote:
Nedegancius: kombinezonus, poSalmj;
Batus aukstais aulais;
Apsaugines pirstines;
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Apsauginius akinius.
Rekomenduojama FIA homologuota auk3&iau paminéta ekipiruoté.
3.13 Minimalus automobilio svoris turi bati iSlaikytas bet kuriuo lenktyniy metu.
Minimalus svoris — tai realus automobilio svoris, tus€iu kuro baku, be vairuotojo, be eksplotaciniy skysciy
papildymo. LeidZiama papildyti automobilio mase vienu ar keletu balasty, su salyga, kad tai yra patvards
monolitiniai blokai, pritvirtinti tvirtinimo detalémis, netrukdanciomis uzplombuoti. Balastas privalo bati pritvirtintas
prie kabinos grindy, matomas ir lenktyniy teiséjy uzplombuotas.
Balastas turi bati tvirtinamas taip, kaip nurodyta FIA J priedo 253-16 straipsnyje.
3.14 Maksimalus triukSmo lygis
Maksimalus triukSmo lygis matuojant prie 3500 aps/min, neturi virSyti 110 db.
Matavimas atliekamas 0,5m atstumu ir 45° kampu nuo iSmetimo vamzdzio angos.
3.15 Visose klasése galima naudoti specialius, FIA aprobuotus jdéklus kuro bako talpos sumazinimui, padedancius
pasiekti privalomg maksimalig leisting kuro bako talpa.
3.16 Automobiliy su turbinomis atveju nominalus cilindry taris bus dauginamas i$ 1,7. Automobiliy su kompresoriais
atveju, nominalus cilindry tdris bus dauginamas is 1,4.
Automobilis bus vertinamas taip, tartum tokiu badu padidintas cilindry taris baty realus jy taris ir pateks | gautg
tariama tarj atitinkancig klase.
3.17 Draudziami bagniniai stabdziai.
3.18 Oro pagalvés ir pastovaus greicio palaikymo sistema turi bdti iSmontuotos.

4. Klasés :
1. “A1600” - Sportiniai automobiliai iki 1600cm’®

2. Super Production (FIA ir nacionaliniy federacijy homologuoti ar buve homologuoti Super Production
automobiliai atitinkantys Baltijos Zziediniy lenktyniy Cempionato (BaTCC) techninius reikalavimus su
iSimtimis ilgy distancijy lenktynéms)

“A2000” - Sportiniai automobiliai iki 2000cm?®

“A3000” - Sportiniai automobiliai iki 3000cm®

“A3000+” - Sportiniai automobiliai vir§ 3000cm?®

GT (Porsche GT3 Cup, Porsche RSR, Ferrari Challenge, visi buve ar dabar homologuoti FIA GT3
automobiliai, visi automobiliai su daugiau nei 6 cilindry motorais, visi buve ar dabar homologuoti FIA GT2
automobiliai (GT2 automobiliams nustatomi papildomi apribojimai).

“X1" — Eksperimentiniai (iSskirtiniai) automobiliai
8. “D"-—Dyzeliai

o gk w

~

4.1 "A” klas és - tai automobiliai atitinkantys FIA Super2000, D  iesel 2000, Baltijos zZiedini y lenktyni y
€empionato - Super 1600 DMSB 24h Special arba spec ialius Omnitel 1000 km sportini y automobili y
reikalavimus. A klas ése negali dalyvauti GT klas és reikalavimus atitinkantis automobilis.

“A” klasiy minimalus svoris:

Vir§ 1200cm? iki 1300cm
Virs§ 1300cm? iki 1400cm
Virs 1400cm? iki 1600cm 800 kg.
Vir§ 1600cm? iki 1800cm 900 kg.

3
; 710 kg.
3
3
Virs 1800cm? iki ZOOOCm: 950 kg.
3
3
3

740 kg.

Vir§ 2000cm? iki 2500cm 1000 kg.
Vir§ 2500cm? iki 3000cm 1050 Kkg.
Vir§ 3000cm? iki 3500cm 1130 kg.
Vir§ 3500cm? iki 4000cm 1200 Kkg.
Vir§ 4000cm?® 1250 kg.

4.1.1 Special s Omnitel 1000 km sportini y automobili y techniniai reikalavimai.
4.1.2. Bet kuri nusidévéjusi ar avarijoje apgadinta detalé gali bati pakeista tik originalia identiSka detale;
4.1.3 Minimalus svoris:

Vir§ 1200cm?® iki 1300cm® 710 kg.
Virs 1300cm?® iki 1400cm® 740 kg.
Virs 1400cm?® iki 1600cm® 800 kg.
Vir§ 1600cm? iki 1800cm? 900 kg.
Vir§ 1800cm? iki 2000cm? 950 kg.
Vir§ 2000cm? iki 2500cm’ 1000 Kkg.
Vir§ 2500cm? iki 3000cm? 1050 Kkg.
Vir§ 3000cm? iki 3500cm? 1130 kg.
Vir§ 3500cm? iki 4000cm?® 1200 kg.

Virs 4000cm?® 1250 kg.
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4.1.4 Variklis

Leidziama pakeisti standartinj variklio bloka taip pat cilindry galvute | kitus to pacio gamintojo standartinj variklio
bloka ir/ar cilindry galvute. Variklio bloka ir cilindry blokg galima modifikuoti Salinant medZiaga, bet originali forma ir
originalus Zyméjimas turi islikti.

Variklis turi iSlikti orginaliame variklio skyriuje. Alkininio veleno aSies krypties keisti negalima..

Variklio darbo tdrj galima modifikuoti.

Kiti variklio komponentai — laisvi.

|siurbimo ir iSmetimo kolektoriai — laisvi.

Turbo automobiliams (skai¢iuojant darbinj tdirj) taikomas koeficientas — 1,7.

Automobiliams kuriuose naudojamas mechaninis turbo jpdtimas (kompresorius) taikomas koeficientas — 1,4.
Priverstinio jpdtimo sistema gali buti naudojama tik tokio tipo kokia buvo naudojama ant to variklio bloko
standartiniame automobilyje. Tai reiSkia — jei variklis su tokiu bloku yra neturbininis jis turi tokiu ir iSlikti, jei
standartinéje versijoje naudojama iSmetamosiomis dujomis varoma turbina — jg pakeisti kompresoriumi arba bet
kokia kita jpatimo sistema draudZziama.Mechaninés jpdtimo sistemos gamintojas laisvas. Pvz. “Garrett”
kompresoriy galima pakeisti | “KKK" ir atvirksciai.

“Intercooler’is” — laisvas.

Tepimo sistema — laisva.

Kuro ir oro padavimo sistemos kaip ir jy iSoriniai mechanizmai, radiatoriai — laisvos.

Kity apribojimy varikliui néra.

4.1.5 ISmetimo sistema

ISmetimo sistema — laisva, bet privalo atitikti Siuos reikalavimus:

ISmetimo vamzdzio kiaurymes turi bati automobilio gale arba jo Sone. ISmetimo sistema iSvesta automobilio Sone
privalo bati uz raty bazés centro (arciau galiniy raty).

Jokia iSmetimo sistemos dalis negali iSsikiSti uz automobilio kébulo perimetro. Taip pat negali bati “paslépta” kebule
giliau kaip 10 cm. ISmetimo sistema privalo bati atskira detalé (negali bati kébulo ar vaziuoklés dalimi) ir turi bati
pritvirtinta kébulo iSoréje.

4.1.6 Transmisija

Automobiliai keturiais varomais ratais leidziami tik tuo atveju jei standartinéje versijoje buvo keturiais varomais
ratais. Sankaba, pagrindiné pavara ir visi transmisijos komponentai (pusasiai, kardanai ir t.t.) — laisvi, su salyga,
kad jie iSliks originalioje vietoje (pvz. uz ar pries$ variklj, varanciag asj).

GreiCiy dézé ir reduktorius — laisvi, su salyga, kad jie iSliks originalioje vietoje.

GreiCiy dézés ir reduktoriaus tepimo siurbliai ir radiatoriai — laisvi.

Automobiliams su pastoviai keturiais varanciais ratais galima viena varantjjj tilta atjungti.

4.1.7 Ratai ir padangos

Sumontuoto rato virSutiné dalis turi bati uzdengta sparno, matuojant vertikaliai per rato centrg;

Raty tvirtinimas — laisvas.

Automobilio ratlankio plotis negali virSyti:

Iki 1400cm?® 8,5
Vir§ 1400cm®  iki 1600cm?® 9,0”
Vir§ 1600cm®  iki 2000cm?® 10,0”
Vir§ 2000cm®  iki 2500cm?® 10,5
Vir§ 2500cm®  iki 3000cm?® 11,5
Vir§ 3000cm?® 14,0

Ratlankio skersmuo neribojamas.

Automobilio minimalus aukstis:

Vienos automobilio pusés padangoms esant be oro, jokia automobilio detalé, iSskyrus diskg ir padanga, neturi
siekti Zzemés. Norint tai patikrinti, reikia vienos pusés padangoms iSsukti oro voztuvus. Aukstis tikrinamas be
vairuotojo.

Sis testas atliekamas lygiame pavirSiuje. Dalyviui leidZiama iSmontuoti padangas prie$ aukscio patikrinima,

4.1.8 Sabdziy sistema

StabdZiy sistema privalo bati dviejy kontdry ir valdoma vieno pedalo. Pedalas privalo vienu metu veikti ir priekinius
ir galinius ratus. Anglies pluosto ir angliniy stabdZiy disky naudojimas stabdZziy sistemoje — draudziamas (tai
netaikoma stabziy kaladéléms). Kity reikalavimy stabdziy sistemai néra.

Rankinis stabdis pageidaujamas.

4.1.9 Vairo mechanizmas:

Vairo stiprintuvas gali bati atjungtas arba papildomai jrengtas.

Vairo rato tvirtinimas gali bati pakeistas.

4.1.10 Pakaba

Pakabos dalys laisvos. Hidro-pneumatinés pakabos atveju, vamzdZiai ir voZtuvai sujungti su sferomis laisvi.
Sustiprinimo sijos gali bati prijungtos prie kébulo ar vaziuoklés pakabos, tvirtinimo taskuose vienoje aSyje abiejose
automobilio iSilginés aSies pusése.

Atstumas tarp pakabos tvirtinimo ir sijos tvirtinimo tasSky negali bati didesni nei 100 mm, iSskyrus atvejus, kai yra
skersiné atrama, patvirtinta su apsauginio rémo sija, arba jei tai virSutiné su McPherson ar panaSios sistemos
pakaba sujungta sija. Pastaruoju atveju maksimalus atstumas tarp sijos tvirtinimo tasko ir virSutinio Sarnyrinio taSko
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turéty bati 150 mm. (“ J “ priedo 255.4 ir 255.2 pieSiniai). Kitur, nei Siuose taskuose, sija kébulo ar mechaniniy,
daliy jungti negalima;

Leistinas pakabos ir jos tvirtinimo tasky sustiprinimas pridedant medZiaga.

Stabilizatoriai — laisvi.

Pakabos tvirtinimo taskus galima modifikuoti, bet tvirtinimo tasko centras turi likti nepakites (FIA “J” priedo 255-5
piesinys).

4.1.11 Salonas

Keleivio ir galinés sédynés turi bdti pasalintos.

Visos apdailos ir izoliacinés medziagos (stogo apmusalas, serijiniai saugos dirzai, grindy kiliméliai) gali bati
pasalinami.

Prietaisy panelé laisva, su salyga, kad neturés astriy kampy.

Dury Soniniai apmusimai privalo bati. Jie gali bati serijiniai arba 0,5 mm storio metalo skardos, arba 1mm anglies
pluosto arba kity 2 mm storio nedegiy medziagy. Apmusalai turi uzdengti dury Sarnyrus, spynas, stiklo pakélimo
mechanizmus ir kitas judancias dalis.

Visi eksploataciniai mechanizmai ir detalés turi atlikti serijine funkcijg. LeidZiami pakeitimai patogesniam
naudojimui, pvz. rankinio stabdZio svirties pailginimas.

Vairo ratas laisvas.

Galima naudoti adapterius tarp vairo ir vairo kolonélés. Vairo uZzrakto mechanizmas privalo neveikti.

Vairo vertikalusis kampas,kolonélés atzvilgiu, ties prietaisy panele, gali bati pakeistas. Tam tikslui galima naudoti
tvirtinimo adapterius.

Kairiapusé ir deSiniapusé vairavimo versijos leistinos su salyga, kad originalds ir modifikuoti automobiliai
mechaniSkai ekvivalentiSki ir detalés iSlaiko gamintojo nuorodas.

Oro vamzdZiai:

Oro vamdziai salone gali bati tik tuo atveju, jei jie yra salono ventiliacijos sistemos dalis.

Papildomi jrengimai:

Be apribojimy leistini visi estetiniai ir vidaus komfortg suteikiantys priedai, neturintys jtakos automobilio elgsenai
(apSvietimai, Sildymai, radijas ir t.t.), su ypatinga salyga, kad jie neturéty jtakos, netgi ir netiesioginés, variklio,
vairavimo, atsparumo, transmisijos, stabdymo ar laikymosi kelyje efektyvumui.

Nereglamentuojama:

1. Matavimo prietaisai gali bdti iSimti arba papildomai instaliuoti. Standartinis spidometras gali bati iSimtas.

2. garsinis signalas.

3. rankinio stabdzio fiksavimo mechanizmas; (t.y jis gali bati paSalintas).

4. leidziama jrengti papildomus déklus pirStinéms ir kt.

5. apatine prietaisy skydelio dalj galima paSalinti.

6. apmusimai, esantys prietaisy skydelio apacioje, bet nesantys jo neatskiriama dalimi, gali bati paSalinami.

4.1.12 Elektros sistema

Nominali elektros, taip pat ir uzdegimo sistemos jtampa turi ilikti nepakitusi.

LeidZiama instaliuoti papildomas reles ir jungiklius. LeidZiamas laidy ilginimas ir papildomy laidy pravedimas.
Laidai ir jy izoliaciné medziaga — laisvi.

Akumuliatorius:

Akumuliatoriaus pajégumas ir gamintojas nereglamentuojami. Bet kuriuo metu turi bdti galimas variklio uzvedimas
su esamu akumuliatoriumi. Jis turi bdti saugiai pritvirtintas ir uzdengtas nuo trumpo sujungimo bei iStekéjimo. Turi
bdti iSlaikytas gamintojo numatytas akumuliatoriy skaicius;

Kai akumuliatorius perkeliamas i$ savo originalios vietos | kita, jis turi bati tvirtinamas prie kébulo naudojant metalinj
padg ir dvi metalines juostas su izoliaciniu dangciu, priverziant varztais ( zidréti FIA “ J “ priedo 255.10 ir 255.11
piesSinius).

Akumuliatoriaus tvirtinimui naudojami varztai maziausiai 10 mm skersmens. Tarp varzty ir kébulo skardos turi bati
maziausiai 3 mm storio ir 20 cm? ploto plokstelés.

Akumuliatorius turi bati uzdengtas sandariu tvirtu dirbtinés medziagos apvalku su atskiru pritvirtinimu. Jo vieta
nereglamentuojama. Leidziama jj laikyti ir salone, bet tik uz priekiniy sédyniy | automobilio galg; Tokiu atveju
apvalkalas turi turéti védinima su iSéjimu iS salono ( ziaréti FIA “ J “ priedo 255.10 pieSinj).

Saugikliai:

Saugikliai srovés kontlirams ir jy lizdai nereglamentuojami.

Generatorius:

Generatorius gali bati pakei€iamas kitu,bet jo pavara turi islikti orginali.

Relé-reguliatorius negali buti automobilio salone, iSsyrus tg atvejj kai tai numatyta gamintojo.

ApSvietimas:

Zibinty veikimo principas ir jy energijos Saltinis gali bati pakeistas laikantis $io principo:

Zibintg sudaro: priekinis stiklas, reflektorius ir lemputé.

4.1.13 Keébulas

LeidZiami serijiniai ir specialiy gamintojy aerodinaminiai jrengimai skirti butent Siam automobilio modeliui. Jie
privalo bati pagaminti ir pritvirtinti taip, kad nekelty jokio pavojaus kitiems automobiliams ar asmenims. Techninés
komisijos kontrolieriai gali uzdrausti naudoti bet kokius aerodinaminius elementus, jei mano, kad jie yra nesaugus.
Galima kébule padaryti ne didesne kaip 100mm kiauryme iSmetimo sistemai.

Nenaudojami laikikliai, neturintys jtakos kébulo stiprumui, gali bdti paSalinti.

Automobilio keleivio ir galinés durelés, kapotas, bagazinés dangtis gali bati pagaminti iS kompoziciniy medziagy, su
salyga, kad jie pilnai atitiks originaliy detaliy forma ir funkcijas bei bus saugus.
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Leidziama galinj ir Soninius stiklus pakeisti plastikiniais, taiau jie turi bati min. 3 mm storio ir pagaminti i3
sertifikuoto saugaus polikarbonato. Elektrinius langy pakéliklius galima pakeisti mechaniniais arba juos pasalinti
(i8skyrus vairuotojo lango).

4.2 ,Super Production *“ klasé — automobiliai, atitinkantys Baltijos (BaTCC) ir Lietuvos ¢empionaty Super
Production klasés reikalavimus. Maksimali kuro bako talpa — 120 litry. Svoriai — pagal BaTCC reikalavimus:
1110 kg automobiliams su priekiniais varomais ratais;

1140 kg automobiliams su galiniais varomais ratais.

Svoris skaiCiuojamas su vairuotoju ir pilna ekipiruote,

4.3 "D” klas é —automobiliai naudojantys alternatyvy kurg - dyzelinj komercinj kura. I15skirtiniais atvejais gali bati
naudojamas kitos ruSies kuras, leistas organizatoriaus.

Maksimali kuro bako talpa Siems automobiliams — 120 litry.

Kiti reikalavimai, kaip A klasiy automobiliams.

Siy automobiliy minimalus svoris turi buti (Netaikant koeficienty, tik pagal realig kubatara):

Iki 2000 cm3 950 kg.
Vir§ 2000cm3 iki 2500cm3 1000 kg.
Vir§ 2500cm3 iki 3000cm3 1100 kg.
Vir§ 3000cm3 1200 kg.

Klaséje uzsiregistravus pakankamam kiekiui automobiliy, jie bus iSskirti j dvi klases: D2000 ir D2000+ priklausomai
nuo variklio darbo tdrio ir netaikant koeficienty.

4.4 X1" klas é — tai eksperimentiniai automobiliai iSskirtinai sukurti dalyvavimui Ziedinése lentynése.
Organizatorius pasilieka teise taikyti Siems automobiliams papildomus reikalavimus pvz.: riboti kuro bako talpa,
taikyti restriktorius, pridéti papildoma balastg. Bet kokiu atveju, dalyviai norintys naudoti tokius automobilius privalo
iki 2009m liepos 1 dienos pateikti organizatoriui jy techninius parametrus — galinguma, svorj, kébulo ar rémo
konstrucijos brézinius, nuotraukas ar kitg organizatoriaus praSoma informacija.

4.5 GT klasé. Tai visi buve ar dabar homologuoti FIA GT3 automobiliai, visi automobiliai su daugiau nei 6 cilindry,
motorais, visi buve ar dabar homologuoti FIA GT2 automobiliai (GT2 automobiliams nustatomi papildomi
apribojimai, taip pat ir svoris). Pareidkéjai privalo patys pristatyti techninei komisijai homologacijos formas. Siy,
automobiliy minimalus svoris turi biti (taikant koeficientus):

Vir§ 2000cm? iki 2500cm® 1000 kg.
Virs 2500cm? iki 3000cm® 1050 kg.
Virs 3000cm? iki 3500cm® 1150 kg.
Virs 3500cm?® iki 4000cm® 1200 kg.
Virs 4000cm’® 1250 kg.

Visi kiti reikalavimai Sios klasés automobiliams yra identiSki ,specialiems Omnitel 1000 km sportiniy automobiliy
techniniams reikalavimams".

5. Ekipiruot é
Vairuotojai patys atsako uz tai, kad bty naudojama ekipiruoté ir kitos saugumo priemonés tik su galiojancia FIA

homologacija. Vairuotojui, atvykusiam su netinkama ekipiruote, vaZiavime nebus leidziama startuoti.
Rekomenduojama naudoti HANS sistemag. Planuojama, kad nuo 2011 mety HANS sistema bus privaloma
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